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VSechny stavby maji své autory. Za jejich vznikem stoji
konkrétni inzenyri, technici a stavitelé, ktefi nepravem
zUstévaji stranou verejného zdjmu a spoleCenského uznani.
InZenyrské uméni a technické znalosti stavart pritom
vyznamné ovliviluji kaZdodenni zivot v8ech obcand.



VéZené damy a vazeni panove,
milé kolegyné a mili kolegoveé,

svet se vyrazné meéni kazdym rokem a jestlize se méme
ohlédnout za dlouhymi tficeti lety od doby, kdy byla

zaloZena Ceskd komora autorizovanych inzenyrd a technik(l

ginnych ve vystavbg, je zaznamenani vSech zmén velice
narocnym ukolem. Na zménach se neprehlédnutelné
podili pfedevsim stavebnictvi, které verejny prostor
ovliviiuje prakticky na kazdém kroku. Troufam si fici,

Ze v porovnani s ostatnimi odvétvimi snad nejvice.

V této publikaci chceme symbolicky ukazat tficet
vyznamnych a skvelych technickych staveb dokoncenych
v poslednich tficeti letech, které ilustruji dynamicky vyvoj
tohoto odvétvi, inovativni technologie i sofistikovany,
kreativni a na fundamentech technického vzdélani
postaveny pristup tvircl. Vybrat mezi vybudovanymi
tisici staveb pouhych tficet se nam na zagatku zdalo
skoro nemozné. Cislo tficet nas viak tvrdé limitovalo.
Nominace spocivala v rukou sedmdesati Glend Profesni
akademie sloZené ze viech &lenll predstavenstva,
dozor&i rady, stavovského soudu, predsedU oblast,
predsedd profesnich aktivy, pracovnich komisi

a poradc{ predsedy. Profesni akademie navrhla

podle pfedem uréenych pravidel sto Sest staveb.

Z nich nasledné vybral Profesni senat a potvrdilo
predstavenstvo CKAIT kone&nych tficet staveb, s nimiz
se miZete seznamit na nasledujicich strankach.
Nalezneme mezi nimi dopravni, ob&anske, vodni,
energetickeé, technologické a dalsi stavby, které ilustruji
pestrost naseho inZenyrského Usili. VSechny ocenéné

stavby jsou SpiCkou a vystavni skiini Ceského stavebnictvi.

Je dobre, a patii za to podékovani autorlim, Ze stavby
nejsou pojaty jako predstaveni anonymniho stavebniho
materialu, za kterym je schovan maximalné jeden
autor, ale Ze je u nich uveden obsahly vyCet projektantd,
stavebnich firem, investor( nebo technickych dozor(.
PFi hledéni téchto Uidajl se Gasto jednalo o naroénou,
skoro detektivni praci redaktor( publikace. Stavbarska
préce je ale praci tymovou a Ucta ke véem Ucastnikiim
skvélych realizaci je slusnosti a je zcela na misté.

Stavebnictvi je dynamickym odvétvim a srovname-li
stav pred tficeti lety s tim dnesSnim, mame na co byt
hrdi. Z komunistické Sedi jsme se dostali do stavu,
po kterém jsme pred triceti lety pokukovali jako po
nédem nedosazitelném. Urcité nefikam, Ze vSechno,
co bylo vybudovano pred rokem 1989, bylo Spatné.
Rada staveb tvorila $pikovou ukdzku inZenyrského
umu a nékdy se tyto stavby daly dokonce budovat
snadné&ji a rychleji nez dnes. Na druhé misce vah ale
byla absence vlastnickych a ob&anskych prav.

Dnesni stavby spliuji narocné pozadavky moderni
doby a fakt, Ze véci nékdy trvaji déle, nez by bylo
zdravo, je pfedmeétem trvalého boje s byrokracii

a kogatou legislativou. Ukolem Komory je se tohoto
zapasu Ucastnit a zdanlivé marné snazeni nevzdavat.
Jsem presvedden, Ze v pristich tficeti letech nas
potési dila neméné zdafila, nez jakda mame moznost
spatfit na nasledujicich stankach. Bude tomu tak
zcela jisté, jako ostatné vzdy v historii. Kvalitni stavby
zlstanou, ty Spatné spadnou do propad|igté dgjin.

Ing. Robert Spalek
predseda CKAIT
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Prec¢erpavaci vodni
elektrarna Dlouhé strane

PrecCerpavaci vodni elektrarna

Dlouhé strané patfi k nejmoderngjsim
energetickym dillm. V fadé
parametr( prevySuje obdobné stavby
v zahraniCi. Horni nadrz je nejvyse
poloZzenym umélym vodnim dilem

i nejkapacitngjsim ,,akumulatorem®
elektrické energie v CR. Slouzi

jako pohotova vykonova rezerva

k regulaci vykonu v celé Ceské
elektrizaCni soustavé. Jeji vyznam
vzrostlidiky stéle vétSimu zapojovani
obnovitelnych zdrojd, nebot dokaze
vyrovhat neocekavanou vyrobu

a ulozit prebytkovou energii (rocné

az 740 GWh) k pozdé&jSimu vyuziti.

PreCerpdvaci vodni elektrarna (PVE) Dlouhé strané
je umisténa na severni Morave v chranéné krajinné
oblasti Hrubého Jeseniku na Uzemi okresu
Sumperk u obce Lougné nad Desnou. Diky vyuZiti
podzemniho stavitelstvi minimalné ovliviiuje
Zivotni prostfedi. V3echny technologie elektrarny
jsou umistény hluboko pod povrchem. Omezeny
zésah do krajiny nastal pouze v dobé vystavby.

V roce 2005 verejnost zaradila toto dilo mezi
sedm nejvétsich divi Ceska. Vodni elektrarna se
dokonce stala vyhleddvanym turistickym cilem.
Roc¢né projde organizovanymi exkurzemi padesat
tisic navstévnikd. V poslednich letech si vyjezd

k horni nadrzi oblibili také cyklisté a bézkafi.

Jedna se o klasickou vysoko spadovou
prederpavaci vodni elektrarnu s horni umélou
nadrzi na vrcholu Dlouhych strani (1350 m n. m.)

a dolni nadrziv udoli Divoké Desné. Elektrarna ma
nékolik Ceskych i evropskych ,,nej“. Je vybavena
dvojici nejveétsSich reverznich vodnich turbin

v Evropé o instalovaném vykonu 2 x 3256 MW
ama primérny spad 510,7 metru — nejvétsiv CR.

Elektrarna predstavuje zdroj Spickové

energie s reguladnim rozsahem 1250 MW.
Jejim hlavnim ukolem je zabezpecit stabilitu
elektrizacni soustavy, pro kterou je nezbytna
rovnovaha mezi aktualni spotfebou a vykonem
doddvanym energetickymi zdroji.

Vlivem nastupu fotovoltaickych elektraren po
roce 2010 se vyrazné zvySila potreba vykryvat
nerovnomeérnosti mezi vyrobou a spotfebou.
Proto v posledni dobg, za situaci, které

jsou pfiznivé pro vyrobu ve fotovoltaickych
elektrarnach, PVE v prib&hu dne Gastgji
prechazi do Cerpadlového rezimu, zatimco
zpocatku do tohoto rezimu prechazela téméer
vyhradné v noci. V horni nddrzi Ize za optimalnich
podminek akumulovat az 3,56 GWh energie.
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Horni nadrZ, vybudovana na vrcholu
kopee v nadmoiskeé vySce 1350 m

a podzemni strojovnu

Podzemni strojovna
Souslroji podle potfeby funguji
jako cempadia nebo jako
generatory elektfiny

N

Par odpadnich tunel( \
o pruméru 5,2 m spojuje
shrojovnu a delni nadrz

Vyskovy rozdil mezi
hladinami (spad) je:

*maximalni 547.5m
*minimaini 5035 m

Dolni nadrz na fece
Divoka Desna

 dobé pfebytku energie v sili (napf. v noci)
s voda pleferpava z dolni nadrke do homi.
Elektrama v tuto chvili spotfebovava levnéjsi
prebyteénou” elekifinu a uskladiuje” ji.
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Precerpavaci vodni elektrarna
Dlouhé strané

Severomoravsky kraj - Chranéna
krajinna oblast Hruby Jesenik

Projekt: Aquatis, a. s., dfive Hydroprojekt; hlavni inzenyr projektu:

Ing. Roman Hejda v letech 1968 a7 1990 a Ing. Ervin Sima (1000050, IV00)

v letech 1990 az 1996; vyznamna spoluprace: Ing. Vaclav Torner (1000047,
VOO, ILO0); statika stability hornin: Ing. Marta DoleZalovd, CSc.; statika
konstrukei: Ing. Zdené&k Dvorak; architektonické feSeni: Ing. arch. Ladislav
Koneény; vedouci strojné-hydraulického projektu: Ing. Viktor Novotny,

Ing. Karel Becker; vedouci elektrotechnologického projektu: Ing. Vladimir
Micka; reSitel dispoziéni a elektrostavebni ¢asti: Josef Malik, Ing. Jifi Hejny

Generalni dodavatel stavebni ¢asti: Ingstav Opava, a. s.,
stavbyvedoucti: Ing. Jan Sedlaéek, Ing. Jan Kubigek (1200343, TV02),
Ing. Pavel Frank (0006025, SV02), Ing. Michal Prochéazka;
koordinator praci: Ing. Vladimir St&rbasek (1000167, IV00)

Podzemni prace - Stoly, tunely, kaverny: Subterra a.s., zavod
TiSnov; stavbyvedouci: Bohumil Holubeg, Ing. Viadimir
Drobik (1102662, IG0Q); hornicti pfedaci: Pavlik a KovaF

Ocelové pfivadéde: Hutni montaze, a.s., Ostrava, Ing. Jaromir Majer

rozvody, rozvodny); Montaze Cakovice (slaboproudé rozvody,
fidici systém); JANKA Radotin (vzduchotechnika)

Investor: CEZ, a. s., Vodni elektrarny; hlavni inZenyr vystavby:
Ing. Josef Trubadek, Ing. Miroslav Kopfiva; vyznamni spolupracovnici:
Ing. Jan Holl (1200453, 1V00), Ing. Antonin Sinéak

Realizace: 1978-1996

Naklady: 6,5 mid. K&
Generdlni dodavatel technologické ¢asti a dodavatel Cerpadlovych ..
Francisovych turbin: KD Blansko, a. s.; projektova priprava, Ocenéni

realizacni dokumentace strojné-technologické &asti a koordinace
subdodavatelskych projektl: Ing. Antonin Petlach, Ing. Miloslav
Slesinger (1002632, ITO0); zkougky a uvadéni do provozu:

Ing. Zdenék Zavadil; vedouci vystavby: Miroslav Kratky

Hlavni subdodavatelé: SKODA Plzeii (motor-generétory
a blokové transformatory); ENERGOVOD Praha (silnoproudé

 Stavba stoleti 19182018
« Prvni mezi sedmi divy CR (2005)
« Cena hejtmana Olomouckého kraje v kategorii ,voda“ (2019)

« Cena Olomouckého kraje za prinos v oblasti cestovniho
ruchu - 1. misto v kategorii Technické pamétka

1






Jaderna elektrarna Temelin

Jadernou elektrarnu Temelin,
jednu ze dvou Ceskych jadernych
elektraren, Ize povazovat za
doposud nejrozsahlejsi a technicky
nejnaroCnegjsi stavbu realizovanou
ceskymi firmami. Pri vystavbé dvou
blok{ elektrarny z zelezobetonovych
masivnich konstrukci, montazi
kontejnmentu a chladicich vezi

i zakladani stavby musely byt
aplikovany zcela nové technologie.
Od uvedeni do provozu v roce 2000
se elektrarna stala s instalovanym
elektrickym vykonem 2000 MW
nejvetsim energetickym

zdrojem v Ceské republice.

Jaderna elektrarna Temelin (ETE) se nachazi

na ploge 123 ha priblizn& 24 km od Ceskych
Budeéjovic a 5 km od Tyna nad VItavou. Elektfinu
vyrabi ve dvou blocich s tlakovodnimi reaktory
VVER 1000 typu V 320. Za dvacet let provozu
vyrobila pres 278 milionl MWh elektfiny, ktera
by stagila celé Ceské republice na skoro pé&t

let a uSetfila pfes 200 miliénd tun CO.,,.

Z&mér vybudovat Jadernou elektrarnu

Temelin byl vydan v Unoru 1979, v roce 1980

bylo schvéleno stavenidté pro plvodné Styfi
bloky. V roce 1985 vznikl projekt na reaktorovnu,
budovu aktivnich a pomocnych provozi

a budovu dieselgeneratorovych stanic.

Vlastni stavba provoznich objektl byla
zahdjena v Unoru 1987. V bfeznu 1993 VIdda
CR rozhodla o dokong&eni dvou blokd.

Dne 21. prosince 2000 byl prvni blok pfipojen

k prenosove soustave a vyrobil elektfinu.

Druhy blok byl pfipojen k rozvodné siti o dva
roky pozdgji. Aktudlné bézi pFiprava stavby
dalgich dvou blokd a v bfeznu 2022 CEZ v areélu
elektrarny vyc&lenil prostor pro vystavbu prvniho
malého modularniho reaktoru v Cesku.

V kontejnmentu, Zelezobetonové ochranné
obélce jaderného reaktoru, jsou umistény
nejdUleZit&jsi Casti jaderné elektrarny. Reaktor,
cely primarni okruh a dalSi bezpecnostni

a pomocna zafizeni chrani kontejnment pred
nasledky pripadné havarie Ci jinymi negativnimi
vlivy. Primér kontejnmentu je 45 m, vySka vélcové
G4sti 38 m a tlouStka stén z pfedpjatého betonu
1,2 m. Pfedepnuti je provedeno pomoci vice nez
stovky ocelovych lan. Uvnit¥ kontejnmentu jsou
umistény také bazény, v nichZ se po dobu az
deseti let uskladnuje pouzité jaderné palivo.

Odbér technologické vody pro systém
chlazeni, jehoz soucasti jsou rovnéz
Ctyfri vice nez 150 m vysoké chladici véze,
zajistuje vodni dilo Hnévkovice na Vitave,
ktere bylo soucasti vystavby elektrarny.

~Jaderna elektrarna v Temeliné je

naprosto bezpeéna. Mimo jiné i proto, Ze
bezpeénostni systémy jsou FeSeny 3 x 100 %
a chladici vody jsou odebirény z pfehrady
Hnévkovice, v niZ je dostatek vody.”

Ing. Vladimir PeSicka
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»Elektrdrna mé &tyfi chladici véZe, jejichZ
vySka je 154,8 m. Na chladicich véZich jsme
s prof. Ing. Ondfejem Fischerem, DrSc. a Ing. Jifim
Naprstkem, CSc. pracovali od 70. let. Nase
snaZeni smérovalo vedle teoretickych vypodti
k presnéjsimu vyjadreni zatizeni fluktua&ni
sloZkou vétru. K tomu ndm zpod&atku slouZily
deskové snimade, nainstalované napfiklad na
chladici véZi v Podaplech. Asi v roce 1985 inicioval
Ing. Milan David, CSc. rozsahly experiment na
chladici véZi Temelin. O ni bylo znamo, Ze ma
pocatecni tvarové imperfekce. My jsme se
snaZili stanovit jeji citlivost na otfesy a provést
; / | modaini analyzu. Po névratu do UTAM v roce
R7 AN ! : Y 1990 jsem pokradoval v modalni analyze
A\ N : na modelu temelinské véZe i se zjiSténymi
nepresnostmi na skuteéné vézi. Cilem bylo
srovnani chovani modelu a skuteéné konstrukce.”

prof. Ing. Miro$ Pirner, DrSc., dr. h. c.

@ Stavba provoznich objektl zagala v roce 1987
@ Stavba vrehliku kontejnmentu

iy i LA T .
TR TEER Y (A 7 | i
i £ T T "T“THIMF' &b @ Pohled na stavbu jihoSeské jaderné elektrarny

@ V letech 2020 a 2021 byly v Temeling vymé&nény separatory.
Nové umoznily zvysit vykon o nékolik MWe

@ Stavba chladici véze

® MontaZ ochranné budovy (kontejnmentu) kolem reaktoru
@ Jednou za nékolik let méni energetici rotor generatoru
@® V roce 2021 zahajil CEZ modernizaci fidicich systéma

© Reaktorovy sél b&hem pravidelné odstavky

{® Pohled na strojovnu hlavniho vyrobniho bloku
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Vykon JE Temelin

.M \\\“J 3 » Typ reaktoru: heterogenni, tlakovodni
energeticky reaktor VVER 1000 - typ V 320
o Nominalni tepelny vykon reaktoru: 3120 MWt
o Aktudlni vykon: 2 x 1086 MWe

« Instalovany vykon obou
turbogeneratord: 1125 MWe

« Produkce elektfiny v roce 2021: 15,86 mil. MWh
« Produkce elektFiny 2002-2021: 254 mil. MWh
« KliGové objekty ETE jsou seizmicky zodolnény

na zemetreseni 5,5 Richterovy skaly.




Jaderna elektrarna Temelin

Jihoéesky kraj - Bfezi u Tyna nad VItavou 71, Temelin

Generalni projektant: Energoprojekt Praha, a. s., pozdgji Ustav jaderného vyzkumu
ReZ, a.s., divize Energoprojekt Praha; Ing. Milo§ Josefovig; Ing. Karel Biza; Ing. JiFi
Jelen, hlavniinzenyfi projektu; dalsi vyznamni projektanti: Ing. Vladimir PeSi¢ka
(0000852, IT00), projekty jaderné ¢asti, pozdeji vedouci projektu; Ing. Zdenék
VIgek (0001616, ITO0), vedouci strojniho projektu; Ing. Jiti Stastny, vedouci

projektu elektro; Ing. lvan Holub (0000540, IP00), architektonické a stavebni feSent;
Ing. Vilém Bauer (0000547, IV00), vodohospodarské stavby; Ing. Milan David,
betonoveé konstrukce; Ing. DuSan Krejéi (0000542, IT00), vedouci projektu méreni

aregulace; Ing. Karel Hofovsky (0000218, IHOO, IPO0), poZarni ochrana; spoluprace: i ,,Stéi/ba,_ _ektrérhi;' Jjed|
Ing. Jaroslav Suchopér (0000373, IPO0); Ing. Alois Linder; Ing. Jaroslav Jarolimek; L e ze‘;_-_s_frafteg,‘ckého,'i-e'chm'ck'ého | X
Ing. Jaroslav Stolba; RNDr. Bohumil Svoboda, CSc. (0001870, IG00); Ing. Jifi > % [hospodsFského pohledu, naw’?’je”." AP =
Klime$; prof. Ing. Vladimir KFistek, DrSc. (0007863, ISO0, SM00); prof. Ing. Jaroslav = elf'ologick)?m prinosem. Diky vystavbé ;
Prochézka, CSc. (0000084, IS00); pvrof. Ing. Miros Pirner, DrSc., dr. h. c. (0007227, ‘ tohoto vyznamného energetického zdroje
IS00); feditel vystavby za investora (CEZ, a. s.): Ing. FrantiSek Poukar — e se podafrilo vyresit nedostatek elektr_i__c_ké_---
Generalni dodavatel technologické &asti: SKODA PRAHA a.s. “\ .-~ \energie a odstavit bloky uhelnych 24\
Generélni dodavatel stavebni &4sti: VSB, a. s. (Vodni stavby 2\ \_\ elektrdren v severnich Cechdch. £GRERas
Bohemia), dnes HOCHTIEF CZ a. s. ; ¢ zg]ezobetoyove masivni kons’trukcg 2\
Dodavatel technického projektu: Atomenergoprojekt prede pt_u_l_te.na JuENIN TCeloVe hermet:c_ke
' ~ vystylky, unikatni montaZe ocelovych <. ..
Dodavatelé: Vodni stavby Praha, o. p.; Vystavba Jaderné elfktrérny konstrukeci kontejnmentu o.mimoradnych
Temelin, n.p. (VJET); Westinghouse Electric Corporation; SKODA = hmotnostech &i zikladova rémova - '
PRAHA a.s.; SKODA Jaderné strojirenstvi Plzef; VITKOVICE, a.s., e konstrukce turbosoustrojiuloZendna’
Ostrava; Sigma Lutin; ElektromontéaZni zdvody Praha a. s. : systému pruZinovych izolatorti chvéni =
Specialni zakladani: Zakladani staveb, a. s. (pfedepnuti kabell na obélkach reaktorl) == a viskoznich tlumicich vyZadovaly zcela
Stavbyvedouci: Ceské energetické zavody, a. s. nove pi"l'§tupy vpi"l'Pr avéar ea”z,?,c’.’ P r o
nvestor: 8EZ. a. s mnoho f:rem, kte{'e se stavex' fucastmly,
’ T to byla jedna z nejvyznamnéjSich
Realizace: 1987-2002 = etap jejich novodobé historie.«

Naklady: 98 mid. K& prof. Ing. Jaroslav Prochazka, CSc.







Vysouvané tunely pod
Vitavou na trase metralVvV C

Vystavba trasy prazského metra

C mezi stanicemi HoleSovice

a Kobylisy probihala zcela unikatnim
zpUsobem. Smérové a vySkove
zakfivené tubusy se vybetonovaly
na brehu v suchém doku a potom
vysunuly po betonové draze do ryhy
vyhloubené na dné feky. Klasické
zaplavovani tuneld nebylo mozné,
proto bylo nutné pouzit originalni
metodu vystavby s mnoha dil¢imi,

dosud neodzkouSenymi technologiemi.

Volba alternativni technologie se vSak
hlavnimu méstu vice nez vyplatila
nejen v podobé nizsich nakladd

a rychlejsi vystavby, ale i omezenim
8kod, které mohla na stavbé zp(sobit
niciva povoden v roce 2002.

Stanice metra Nadrazi HoleSovice byla postavena
drive, nez bylo vyfeseno, zda trasa C kfizujici
VItavu povede mostem nebo tunelem. Poté

byl schvélen projekt, podle n&jz metro mélo
vést tunelem umisténym tésné pode dnem
feky a stavba méla byt provddéna v oteviené
stavebni jdmé. Dodavatel stavby Metrostav a.s.
predloZil pfi vybérovém Fizeni i alternativni
variantu vysouvanych tuneld, jejiz vyhodou

bylo zejména urychleni vystavby a snizeni
nakladd. Investor ji proto vybral k realizaci.

ProtoZe tunelové trouby jsou zaktivené v pldorysu
i vySkove a nebylo mozné pouzit klasické
zaplavovani, navrhli stavebni inZenyfti originalni
metodu pod vodou vysouvanych tunell. V rémci
tohoto rfeSeni tunelove trouby neplavaly, ale svym
zadnim koncem se posouvaly po betonoveé draze
na definitivni misto v ryze vykopané ve dné feky.

Pozadovany tvar tunelovych tubusl se
vybetonoval ve stavebni jdAmé na trojském
bfehu Vltavy. Vzhledem k tomu, Ze Slo

o unikatni technologii vystavby, kterd zahrnovala

fadu dil¢ich problémd, vytvoril zhotovitel
technickou radu. Zastoupeni v ni byli nejen
jeho odbornici, ale i autofi plvodni projektoveé
dokumentace, experti z CVUT i ze zahranid&i.

Hlavni vyhodou byla rychlost vystavby. Doba
vystavby tunell pod fekou se zkrétila ze 3 let
prakticky na 2 roky. Kromeé toho se kriticka cesta
presunula do jinych tGsekd trasy. Tunely byly
betonovany v suchém doku, tedy v relativné
pfiznivém prostredi za sucha, kdy bylo mozné
zajistit vysokou kvalitu jejich provedeni. PouZiti
vodonepropustného betonu a pfislusnych
detaill zajistujicich vodotésnost tunell prispélo
k jejich vysoké kvalit& a odbourani néklad(

a problému s hydroizolaci, kterd zcela odpadla.
Obrazky ukazuji ¢astecné zaplavené tubusy

a vystavbu definitivnich tunell v suchém doku.

Vykopové prace byly omezeny na minimum
nutné k umisténi tunell do definitivni
polohy v fece. Suchy dok byl vytézen

v misté budoucich pokracovani tuneld,

tj. nepfedstavoval Zzadny vykop navic.
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Vykopy v Fece byly minimalizovany na ryhu
pro tunely. Minimaini vykopy a zdsahy do
brehovych ¢asti jsou pozitivné hodnoceny
téZ z ekologického hlediska a vzhledem

k vlivu vystavby na Zivotni prostredi.

Stavebni ¢innost provadéna v koryté feky také
minimalné narusSila lodni provoz. Vykopové
prace se provadély z lodi a k zastaveni

lodniho provozu doslo pouze v dobé vysuvu
2.tubusu na cca1tyden. Vysuv 1. tubusu

byl naplanovan do plavebni prestavky, ktera
mé jiné dlivody a opakuje se kaZdy rok.

Rizikova doba ohroZeni byla oproti klasické
vystavbe v jimkach minimailni. Tato skutecnost |
se neplanované ovéfila pfi povodnich v srpnu {
2002. Celkové néklady na vystavbu tuneld

pod fekou byly nizsi nez u klasického postupu.

Pritom se ovéfila aplikace vodotésného

betonu na tunely metra a ziskala se fada

poznatkd aplikovatelnych pro dal$i stavby.

»Projekt vysouvanych tunelii skonéil jejicI; tuspésSnym dokonéenim
i za podminek ovlivnénych povodni v srpnu 2002. NavrZens
R technologie se osvédé&ila po vSech strankdch. Zpusob Fizeni
© Pohled na zadni delo &astedn& zaplaveného tubusu == projektu od vedenf firmy aZ po posledniho dé&Inika na stavbé se
s pristupovym kominem B B kazalijako vhodny a Ize jej doporuéit i pro dalsi stavby. VeFejnd

Oe »w

@ Schéma vysuvu tuneld Sw, outéZpro vyber dodavatele splnila plne sviij agel, kdyZz vyust:la
©® V/ystavba hloubenych tunelll v doku , d 3

po dokonc&eni obou vysuvl

ST

- Kazda soutez b;;mel gg\ustet variantni resem, e
oot .meésiho vyhodnoc,em. = _br

bt s, S

@ Ocelova forma pro betonaz segmentd tubusti

@ Céstedné zaplaveny tubus s devidtorovou

drahou a devidtorem prof Ing Jan.L.Vitek; s FEng»,pre ,seda{ec@i@te . S *“3‘ ey
@ |Interiér hotového tunelu radya autor altérnatlvnl té‘c'ﬁologle;;vyﬁ%\ﬂ{y i : - ;
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»My jsme tehdy ve vybérovém Ffizeni nabidli realizaci stavby dle zaddvaci
dokumentace, ale zdroveri mdj tym navrhl alternativni FeSeni, které by

bylo bezpe&néjsi, rychlejsi i levnéjsi. S ndpadem zapustit tunel pFisli
jako prvni nasi inZenyii Jaromir Sob a Zdenék Tobolka. Moji pravou
rukou pfi zpracovani alternativniho rfeSeni byl Honza Vitek. Do tymu
jsme prizvali i kolegy z Dénska, Holandska, Svycarska. Druhy tubus
jsme vysunuli na jeho pozici tésné pred povodnémi. Tisiciletd voda,
ktera pred dvaceti lety zaplavila Prahu, vSak tunelu témér neuskodila.
Tubus se posunul jen 0 30 cm, coZ jsme snadno napravili. Kdybychom
akceptovali pivodni FeSeni, byla by stavba draZsi, trvala by déle a povodné
by ji jeSté o nékolik let prodlouZily. BohuZel dnes investofi jen zfidka
pripousti variantni FeSeni, i kdyZ jim to zakon o zadavani vefejnych
zakazek umoZriuje. Chybi nejen odvaha investora, ale i kvalifikovana
vybérova komise, kterd by uméla alternativni nabidky posoudit. Pokud je
nabidkova cena hlavnim kritériem, je rozhodovani mnohem jednodu$si.
Pro investora to vSak z dlouhodobého hlediska neni vyhodné, nebot

neziska technicky krasné, Gasové i ekonomicky lepSi FeSeni.”

Ing. Jifi B&lohlav, vyrobné-technicky feditel stavebni spoleénosti Metrostav a.s.




Vysouvané tunely pod Vitavou
natrase metralVC

Hlavni mésto Praha - Trasa metra IV C1, HoleSovice-Troja

Generdlni projektant: METROPROJEKT Praha a.s., Ing. Josef
Kuiidk (0010172, IG00); Ing. Jifi RGZi&ka (0000138, IG00),
plvodnii alternativni projekt — statika a zakladani, AD

Generélni dodavatel: Metrostav a.s., Ing. Jifi BElohlav
(0001174, ID00), vyrobné-technicky feditel

Technicka rada: prof. Ing. Jan L. Vitek, CSc., FEng. (0007386, IM0O),
predseda a autor alternativni technologie vystavby; interni lenoveé:

Ing. Stanislav Dostal (0001802, IV00), vedouci projektu; Ing. Jaromir Sob;
doc. Ing. Zdenék Tobolka, CSc.; Ing. Vladimir Panek (0002453, ISO0);

Ing. Vlastimil Rojik (0003607, IPO0, IV0O0); Ing. Josef Hornych; externi
lenové: prof. Ing. Jifi Simek, DrSc. (0001897, IG00, 1S00); prof. Ing. Viadimir
Kistek, DrSc. (0007863, 1S00, SM00); doc. Ing. Frantigek Gihdk, CSc.
(0000045, IP0O0, IS00, IV00); zahraniCni Slenové: Martijn Smitt (Strukton
Betonbouw, NL); Klaus M. Koefoed (Ramboll, DK); Walter Althaus (VSL, CH)

Dodavatel betonoveé konstrukce: Metrostav a.s., divize 6,
Ing. Pavel Kasal, Ph.D. (0006408, IMOO)

Stavbyvedouci: Jifi Kordik (0009346, TP0O)

Hlavni subdodavatelé: Zakladani staveb, a. s.; VSL Systémy
(C2Z),s.r.0.; TBG METROSTAV s.r.0.; CCE Praha, s.r. 0.

Stavebnik: Dopravni podnik hl. m. Prahy - InZenyring
dopravnich staveb, a. s., Ing. Bohumil Kvasnicka,
feditel; technicky dozor stavebnika: Petr Bfuska

Realizace: 2000-2003
Naklady: 650 mil. Ké

Zakladni technicka data pro 1. tubus (pro 2. tubus)
» Hmotnost tubusu: 6 700 t

 Tiha ve vodé po vyvazeni: 70t (57 t)

« Prifezové rozméry Sitka x vySka (vnd): 6,48 x 6,48 m

« TlouStka horni a spodni desky: 0,7 m

 TlouStka stén: 0,73 m

o Délka tubusu: 168 m

o Polomér smérového zakfiveni: 750 m (670 m)

o Polomér vyskového zakriveni: 3 800 m

« Hloubka horni desky tunelu pod hladinou (typicky): 6-7 m

» Rychlost betonaZze (typicka): 1segment za 4 dny

» Doba vysuvu (délka 168,3 m): 9 hodin (7,5 hod.)

« Maximalni rychlost vysuvu: 40 m/hod.

» Odchylka skute¢né drahy vysuvu od projektované drahy: < 0,1 m (< 0,2 m)

Ocenéni

« Cena za vynikajici betonovou konstrukci Mezinarodni federace pro
konstrukéni beton (fib) na 1. kongresu fib v Osace v roce 2002

« Cena InZenyrské akademie Ceské republiky za rok 2002

 Zlata medaile udélena na Mezinarodnim stavebnim veletrhu IBF 2003

« Titul ,.Vynikajici betonova konstrukce* udéleny Ceskou
betona¥skou spolesnosti CSSI v roce 2005
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Ocelova konstrukce
zastreseni O, areny

O, arena (drive Sazka Arena) byla
nejsledovangjsim stavebnim
projektem dokon&enym v CR

v roce 2004. Na jeji realizaci se kvdli
terminu konani Mistrovstvi svéta

v lednim hokeji 2004 stanovila Ih(ta
jen 500 dnd. Tu se podafrilo splnit,
COZ je u stavby tohoto typu svétovy
rekord! Zcela unikatni byla nejen doba
vystavby, ale predevSim jedineCna
konstrukce stfechy. Kulovy vrchlik
0 rozpéti 135 m a vzepéti 9 m, ktery
je tvoren predpjatym prostorovym
vzpinadlem, se stal inspiraci pro
vznik mnoha obdobné FfeSenych
konstrukei v CR i ve svéts.

Sestipodlazni Velkd O, (Sazka) arena je
pozoruhodnou stavbou s originalnim
navrhem zastfeSeni, které zaujalo svétovou
odbornou i laickou verejnost. Stavba arény
probéhla v rekordnim Gase 16 mésicu.

Unikatni konstrukce stfechy umoZnila umistit
do volného prostoru mezi tahla a vazniky
kruhové mosty s vratky a pohyblivé hlinikové
lavky pro zavéSovani koncertni technologie.
Promotéfi akei ocenuiji vysokou flexibilitu
arény, ktera vyrazné sniZuje béznou dobu
potfebnou k pfipravé scény. Po dokon&eni
konstrukce bylo ocenéno i jeji estetické
plsobeni, zvyrazn&né barevnym fesenim.

Velkd aréna je navrzena jako monoliticka
Zelezobetonova konstrukce kruhového pldorysu
s primérem 135 m a ocelovym zastredenim

ve tvaru kulového vrchliku se vzepétim

9,3 m. Prstenec priichod( a komercénich

prostor situovanych v okrajovych ¢astech
rozsifuje pddorys haly na celkovych 170 m.

Pro nosnou ocelovou konstrukci byla zvolena
netradiCni, ale velice efektivni koncepce
pfedpjatého prostorového vzpinadla,

ktera svou dispozici logicky odpovida

tvaru kulového vrchliku (radialni vazniky -
poledniky, svisla ztuZidla — rovnobé&zky).

Zvolena koncepce prostorového vzpinadla

s 36 radidlnimi trubkovymi prihradovymi vazniky
s predpjatymi tahly, které se sbihaji na centralnim
prfihradovéem dutém valci, a se svislymi ztuzidly
mezi vazniky umisténymiv soustfednych

kruzich se ukdzala vyhodnou z hlediska
funk&niho, ekonomickeého, ale i estetického.

Pfedpéti tahel vedenych pod spodnimi pasy
vaznik{ slouzi k pFiznivé redistribuci vnitfnich

sil v ocelové konstrukei a k eliminaci priihybu
konstrukce od stélého zatizeni. Hydraulické
pfedpinani tahel na volné délce podle
optimalizovaného predpinaciho postupu

s kontrolou sil tenzometry v konfiguraci piného
mdstku bylo u néds na této stavbé pouzito poprve.
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ZAakladni Gddaje

» ZastreSeni stfechy ve tvaru kulového
vrehliku: primér 135 m, vzepéti 9,3 m

» Zastavéna plocha: 26 000 m?

« Podlazni plocha: 100 000 m?

« Obestaveény prostor: 685 000 m?

» Ocelova konstrukce stfechy: 1750t

» Kapacita hledisté: pro koncerty 20 000,
pro hokej 18 000 a pro atletiku 11 000 divak({

.»Poté&8il nas Ken Dryden, brankérska legenda NHL
a viceprezident Maple Leafs Sports, ktery rekl:
,Postavili jsme pred nékolika lety v Torontu novou
arénu. Ta vaSe je skvéla. KdyZ néco délate jako
posledni, méte tu vyhodu, Ze se miiZete poudit na
tom nejlepSim, co uZ existuje. A na Sazka Aréné
je vidét, Ze jste tuto Sanci maximalné vyuZili‘*

Ing. arch. Martin Vokaty, generalni projektant

»Konstrukce stfechy ve tvaru kulového vrchliku pfipomina desStnik podeprfeny
po obvodé. Konstrukce strfechy byla navrZena s pouZitim prostorového modelu,
na kterém jsme také posuzovali montazni stavy, predpinaci a aktivaéni postupy.
Efektivné prendsi stovky tun provozniho zatiZeni, které z&asti méni polohu podle
udelu vyuZiti arény a miZe byt znaéné asymetrické. Priimérny soudet zatiZeni

je 400 kg/m?, pri mistni koncentraci je i daleko vy$Si. Dosud nejvétsi zatizeni
koncertni technologii ve stfeSnim prostoru nad jevistém dosahlo 180 tun.*

Ing. Vladimir Janata, CSc., autor ndvrhu ocelové konstrukce zastfeSeni multifunk&ni haly

27



»Globélné predepnuté ocelové konstrukce prindseji primérné 25 % tsporu
hmotnosti a ceny oproti standardnim FeSenim. ZkuSenosti s novou
technologii umoZniujici jednoduché a presné méritelné globalni pfedpinani
ocelovych konstrukcei jsme v dalSich letech vyuZili pfi navrhu mnoha dalSich
predpjatych prostorovych ocelovych konstrukci, napf. arén v Chomutové

a Trinci, hangaru v MoSnové nebo pfi pfeméné plynojemu v Dolnich
Vitkovicich na Multifunkéni aulu Gong. Konstrukéni systém arény se stal

v roce 2008 vzorem pro olympijsky stadion pro stolni tenis v Ciné.“

Ing. Vladimir Janata, CSc., autor ndvrhu ocelové konstrukce zastreSeni multifunkéni haly
»Sazka Aréna byla pro mne velka zkuSenost. S projektanty z EXCONu

jsme dali dohromady naSe znalosti a vybaveni s jejich perfektni

teoretickou podporou montazZe. Stfechu jsme montovali spoleéné.

Hlavni roli sehrédl Ale§ Hu3ak, generélini feditel Sazky. Bez néj by
aréna nestéla. Byl i skvély manaZer v pribéhu vystavby.*

Ing. Milan Hanzelka, stavbyvedouci Hutni montéze, a.s.
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Ocelova konstrukce zastreSeni O, areny

Hlavni mésto Praha - Ceskomoravska 2345/17, Libeii

Generalni projektant: Ing. Vladimir Vokaty; Ing. arch. Martin
Vokaty; Ing. arch. Jifi Vit, ATIP, a. s.

Statika ocelovych konstrukci zastfeSeni: Ing. Vladimir Janata, CSc.
(0001044, IMO0O, ISQ0); Ing. Jan Véeldk (0009191, IS00), EXCON, a. s.
Statika Zelezobetonovych konstrukei: Ing. Milan MuZik

(0700013, IS00), PPP, spol. sr.0., Pardubice

Hlavni inZzenyr stavebné-technického feSeni: Ing. Petr JileGek (0007541,
IP00), Helika, a. s.; koncepce dopravy: Ing. Jifi Lebeda (0000065, ID00)
Navrh scénickeé technologie: prof. akad. arch. Jindfich Smetana
Stavbyvedouci hlavnich dodavatel(: Ing. Milan Hanzelka (1101641, TT0O),
Hutni montaZze, a.s.; Ing. Milan Varkat (0001766, SP00), Skanska a.s.
Hlavni dodavatelé: Skanska CS a.s. (stavebni

&ast); Damovo CR, s. r. o. (technologie)

Hlavni poddodavatelé: vyroba oceloveé konstrukce: Metrostav a.s.;
vyroba centrdlniho pfihradového vélce: mostarna EXCON Steel Hradec
Krélové, a. s.; vyroba ptihradovych vaznik{l: VITKOVICE ENERGETICKE
STROJIRENSTVI a.s.; dodavatel tdhel: Macalloy, Itd., Velkd Britanie,
prostfednictvim EXCON, a. s.; montaz stfechy: Hutni montéze, a.s.,
Ostrava; montaz a predpinani tadhel: EXCON, a. s.; obvodovy plast:
SIPRAL a.s.; tenzometrickd mé&Feni téhel: UTAM AV CR

Projektovy manazer: IDS, a. s.; BOVIS Lend Lease, a. s.

Investor: Sazka, a. s. (BESTSPORT, a. s.), Ale§ HuSak, generalni feditel
Realizace: 10/2002-2/2004

Naklady na stavebni prace: 3,3 mld. K& (celkem: 7,2 mld. K&)

Ocenéni

« European Steel Design Award ECCS 2005 (European
Convention for Construction Steelwork)

« Cena InZenyrské akademie CR 2005
« Cena InZzenyrské komory 2004
 Stavba roku 2004

» Hlavni cena profesora FrantiSka Faltuse - prvni misto v soutézi
0 nejlepsi realizovanou stavbu s ocelovou konstrukei v kategorii
ob&anskych a sportovnich staveb v CR a SR v letech 2000-2003
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Dalnice D8, stavba 0807 v Giseku
Trmice - statni hranice Némecko

Ceska dalnice D8 a némecka délnice
Al7 se v prosinci 2006 potkaly

na nahorni plosine v Krusnych
horach nad Hrani¢nim potokem

na Hranicnim moste. V ramci

Ceskeé dalniCni sité se jedna o zcela
mimoradnou realizaci. Usek 807
dlouhy 23,3 km ma radu specifik,
ktera vyplyvaji z charakteru vysledné
trasy dalnice s vysokym prevySenim,
ze slozitych geologickych podminek,
drsnych klimatickych podminek,
rozsahlych opatreni k ochrané
zivotniho prostredii z kratke

doby na realizaci. Vystavba

tohoto technicky slozitého useku
pritom trvala necelé Ctyri roky.

Dalnice D8 je ocenovana pro kvalitni provedeni

i trasovani, které je vi&i pfirod& maximalné
ohleduplné. Celkem bylo zpracovano 11 variant

a nakonec vybrano nejkratsi propojeni mezi
Trmicemi (stavba 806) a statni hranici. Posledni
usek 807 dalnice D8 byl stavén z velké Gasti

v chranéném uzemi, v infiltraCni oblasti pitné
vody némecké prehrady Gottleuba a ve slozitém
terénu hraniCnich hor s velkym vyskovym rozdilem
a misty v sesuvném uzemi. Na délce 23,3 km
jsou kvdli znatnému prevySeni (482 m) postaveny
dva tunely: Libouchec (520 m) a Panenska

(2115 m). Tunel Panenska je nejdelsSim dosud
realizovanym ¢eskym dalni¢nim tunelem. Kromé
toho je na tomto Useku pét dalni¢nich kfizovatek,
oboustranna odpocivka Varvazov, 6 pfemosténi
a 18 délni¢nich mostl. Plocha mostd mé 16,3 ha.
Hrani¢ni most s vySkou 56,4 m nad terénem je
druhym nejvy$sim mostem v CR. Most pres
Mordovu rokli se musel vyrovnat s tim, Ze
zasahuje do pfirodni pamatky, ktera je soucasti
KruSnohorského prirodniho parku. Vysouvany
most nad Rybnym potokem ma témér limitni
rozpon. Dva mosty jsou delSi nez kilometr.

Dalnicni most pres ZelezniCni traté v Trmicich je
dlouhy 1085 m, most Kninice ma délku 1071 m.
Stavba Useku 807 byla zahdjena razbou tunelu
Panenska v zafi 2003 a v roce 2004 se rozebéhla
vystavba celé trasy. V roce 2006 byla dokon&ena.

»Na nahorni plo§iné Krusnych hor v iseku Kninice
a statni hranice s Némeckem byly mimoradné
nepriznivé podminky pro stavebni &innost. Dva
roky po sobé v letech 2004 aZ 2006 zde snih

leZel od listopadu do dubna. Snéhové zavéje

byly aZ tfimetrové a stavebni technika se sem
nedostala. Od 1. dubna do 15. kvétna se pak mohlo
pracovat aZ od deviti hodin rano kviili ochrané
tetrivkd, které po ranu nesmél rusit stavebni hluk.
Inspektori Zivotniho prostredi stavbare pravidelné
kontrolovali. Zhotovitel mél tedy jen kratkou
stavebni sezénu. Pfesto se toto mimoradné
technicky ndro¢né stavebni dilo podafilo dokondit
véas a v poZadovaném terminu 22. prosince

2006 se dalnice D8 slavnostné za pfitomnosti
400 hostl spojila s némeckou dalniéni siti.”

Ing. Martin Mandik, technigk\'/ dozor stavebnika
Technické dozorgi spravy RSD pro stavbu D8
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Hlavni trasa Trmice -
Kninice (Usek Stavba 0807/1)

Délka: 16 km (68,864-81,108 dalni¢ni km)
Realizace: 2004-09/2007

Generalni dodavatel: Stavby silnic

a Zeleznic a.s., zdvod 3

Generalni projektant: VPU DECO PRAHA a.s.,
Ing. Jifi Kogi (0000147, IDO0), pozdé&ji

Ing. Viliam Stancik (0000149, IDOO0)
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Trasa Petrovice/Kninice -
statni hranice SRN
(Usek Stavba 0807/1l)

Délka: 7 km (81,108 — 92,208 dalni&ni km)
Realizace: 2004-06/2007

Generalni dodavatel: STRABAG a.s.;

Skanska DS a.s.; vedouci stfediska: Ing. Vladimir
Dubsik; vedouci projektu: Jifi Méarz

Generdlni projektant: Valbek, spol. sr. o.,

Ing. Antonin Kdistka (0500098, ID00)

Dalniéni most

Kninice (¢ast E)

Délka: 1071,5 m, spéad 4,5 % (ha 82,5 dalnidnim km)
Realizace: 2004-06/2007

Zhotovitel: Skanska DS a.s., zavod Mosty,

Ing. Jan Ragansky, Feditel zdvodu (1002861,

IMO00); stavbyvedouci Milan Zikmund

Projekt: Strasky, Husty a partnefi, s.r. 0.,
zodpovédny projektant: Ing. Libor

Konec€ny (1004316, IM0OO); koncepce

feSeni a kontrola projektu: prof. Ing. Jifi
Strasky, CSc., DSc. (1001834, IMOO, IS00)
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Most piFes Rybny potok

Délka: 356 m (91,3 dalni¢ni km)
Sitka nosné konstrukce: 31,10 m
VySka podpér: az 49 m

Rozpéti podpér: 33,80-58,00 m
Realizace: 2002-06/2003

Projekt: alternativni ndvrh, realizadni
dokumentace stavby: Strasky, Husty

a partnefi, s. 1. 0.; zodpoveédny projektant:

Ing. Robert Broz, PhD. (1004300, IM0OOQ); kontrola

koncepce feSeni a kontrola projektu: prof. Ing. Jifi

Strasky, CSc., DSc. (1001834, IMOO, IS00)

Zhotovitel: Metrostav a.s., divize 5,
Ing. Jifi Bélohlav (0001174, ID00),
vyrobné-technicky reditel

Vedouci projektu zhotovitele:
Bc. Alexandr Tvrz; expert zhotovitele:
prof. Ing. Jan L. Vitek, CSc., FEng.

Dodavatel technologie vysunu, dodate¢ného
predpinani a zvedacich praci: VSL Systémy (CZ)

Dodavatel posuvného bednéni pro stavbu
pilitd: Omega-Teplotechna Praha a.s.

Ocenéni

« Cena Ministerstva dopravy CR 2007

« Vlynikajici betonova konstrukce (Ceska
betonarska spolednost, 2007)

» Mostni dilo roku 2006 (Ministerstvo
dopravy CR, 2008)
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.»Podle nabidkového projektu se mélo tdoli Rybného potoka
preklenout dvéma mosty, kaZdy pro jeden smér dalnice. Toto FeSeni
by vSak bylo Gasové hodné naroéné. Proto Metrostav a.s. objednal

v ervnu 2004 u Ustavu betonovych konstrukci a mostt VUT-FAST
architektonickou a konstrukéni studii mostu, ktery pfevadi oba
sméry dalnice po jediné konstrukci. Studie byla vypracovana ve dvou
alternativdch. Nakonec jsme realizovali nasi prvni variantu, v niZ se
ponechalo rozpéti podpér shodné s plivodnim projektem. Vytvorili jsme
technickou radu, v niZ se potkavali profesor Jan Vitek s profesorem
Jifim Straskym a dal3imi vyznamnymi subdodavateli stavby mostu,
aby finalizovali inovativni postupy vystavby. V technické radé se
podafrilo vytvofit prostredi dokonalé tymové spolupréce, coZ bylo
nutnou podminkou pro zvladnuti tohoto velmi sloZitého projektu.*

Ing. Jifi Bélohlav, feditel Metrostav a.s.
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Lavka pro pési Koc€ici oci

Délka mostu: 103,43 m (83,344 dalnicni km)

Generalni projektant: VPU DECO PRAHA a.s.,
Ing. VAclav Mach (0000001, IG00,IM00,

IS00), Ing. Vit Hoznour (0010310,IM00),

Ing. arch. Iveta Torkoniakova

Zhotovitel: SSZ, a.s.; JHP, spol. sr. 0.,
Ing. Karel Frankota (0007526, IMOO, ID00)

Dodavatel ocelové konstrukce: FIRESTA -
FiSer, rekonstrukce, stavby, a. s., Ing. Gabriela
Soukalova (1003414, V0O, IM0O)
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»Ocelova konstrukce se vyrobila a sestavila

v mostarné a nasledné byla po éastech prevezena
na stavbu. Zde probihala montéZ za parného

Iéta s dennimi rozdily teplot aZ 30 °C. Montéri
FIRESTY to vSak zvlddli dokonale. Ndzev KoGi¢i
oéi nebo Brejle zadali pouZivat délnici na stavbé.”

Ing. Véclav Mach, &len tymu Generalniho projektanta

Ocenéni
» Cena InZzenyrské komory 2007
« Mostni dilo roku 2007

« NejlepSi realizovana stavba s ocelovou
konstrukeiv CR a SR v letech 2006-2007

« European Award for Steel Structures 2007

Premosténi Velbloud

Délka: 110,06 m (na 87,715 dalni¢nim km)

Zhotovitel: SaM silnice a mosty, a. s.;
Vodohospodarskeé stavby, spol. sr. o.
a SDS EXMOST, spol.sr. o.
Odpovédny projektant: Ing. Vladimir
Vesely, SUDOP PRAHA a.s.

Ocenéni

« Mostni dilo roku 2002 (Ministerstvo
dopravy CR, b&hem stavby)

« Cena Statniho fondu dopravni infrastruktury
v rdmci soutéZe Dopravni stavba roku 2004

« Cestné uznani Stavby Usteckého kraje 2004



Tunel Panenska (East G a J)

(84,4-86,5 dalnicni km)

Délka levé tunelové trouby: 2168 m
Délka pravé tunelové trouby: 2116 m
Prlizkumné Stoly: 2001-10/2002
Realizace: 2003-12/2006
Zhotovitel: Metrostav a.s.

Most Panenska: Skanska DS a.s, Josef
VrtiSka (0102229, SMO00), stavbyvedouci

Tunel Panenska je s délkou pfes 2,1 km nejdelSi
dosud provozovany ¢esky dalniéni tunel. Spole¢né
s tunelem Libouchec se nachazi na délnici D8

na useku Telnice-Petrovice. Dalnice tunelem
prekonava Krusné hory v mistech, kde dfive vedla
jen silnice 11/248 pres Naklérovsky prismyk.
Tunely Panenska i Libouchec jsou tvoreny
dvéma oddélenymi tubusy, kazdy pro jeden
smeér provozu. V pfipadé potreby je kazdy tubus
mozné provozovat jako obousmeérny. Tubusy
jsou propojeny deseti pric¢nymi zachrannymi
cestamivzdy po cca 200-250 metrech. Cena
tunelu Panenska v&etné osmisetmetrového
useku dalnice s opérnymi zdmi a mimouroviove
kfizovatky u Petrovic byla 4,2 mld. K&. Na jihu na
tunel navazuje most Panenska (délka 264 m),

na severu pokracuje dalnice po naspu ke
kfiZzovatce Petrovice a déle ke statni hranici.
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Dalniéni most pires Mordovu rokli

Délka: 538,2 m (na 88,5 dalnicnim km)

Realizace: 20.12. 2006

Zhotovitel: Skanska DS a.s., zavod Mosty, Ing. Jan Ragansky (1002861,
IMOO), Feditel zavodu, Ing. Jifi Machalek, stavbyvedouci

Projekt: Strasky, Husty a partneri, s. r. 0.; zodpovédny projektant: Ing. Libor Hrdina (1004317,
IMOO); FeSeni a kontrola projektu: prof. Ing. Jifi Strasky, CSc., DSc. (1001834, IMQO0, ISO0)

Most prevadi dalnici D8 pres prirodni park hlubokého udoli Mordovy rokle, na jejichz
svazich se vyskytuji vzacné a chranéné druhy rostlin, z nichZ nékteré jsou kriticky
ohroZené. Udoli pfekondvaji dva totoZzné mosty o 13 polich — pro kazdy jizdni pruh jeden.
Mostovku obou most( tvofi paterni nosnik s velmi vylozenymi konzolami. Je feSen
obdobné jako u mostu Kninice. Zména vysky nosniku probiha podle paraboly 4 stupné.
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Hraniéni most

Délka mostu: 430,00 m (91,209-92,208 dalnicni km)
Rozpéti poli: cca 58,40 + 4 x 73,00 + 58,40 m
Sitka mostu: 30,70 m

VySka mostu nad terénem: 56,40 m

Zhotovitel stavby: Sdruzeni firem JHP, spol. sr. 0.;
FIRESTA - FiSer, rekonstrukce, stavby, a. s.

Stavbyvedouci: Ing. Otakar
Lojkdsek (0006039, IM0OO)

Generalni projektant: Valbek, spol. sr. o.,
Ing. Antonin Klstka (0500098, ID00)

Projektant realizacni dokumentace:
Pontex, spol. sr. o.

Projektant ocelové konstrukce: Ing. Antonin
Pechal, CSc., PIS (1000021, IM0OO)

Terminy realizace: pfedani stavenisté
12/2004, zahdjeni stavebni Cinnosti
3/2005, dokonceni stavby 12/2006

Ocenéni

« Cena MPO v soutézni prehlidce
Stavba roku 2007

»Hraniéni most na styku dalnic obou zemi
je jednou z dominant dalniéni trasy Praha -
DréZdany a svou vysSkou 56,4 m nad terénem
se stal druhym nejvy$Sim mostem v Geské

dalniéni siti po mostu na D1 ve Velkém Mezifici,
ktery je jeSté asi o 7 m vy3Si. Nosnou konstrukci
dalniéniho mostu s horni mostovkou v kruhovém
smérovém oblouku tvorfi spfaZeny ocelobetonovy
spojity nosnik komorového prirezu o Sesti
polich, samostatny pro kazdy jizdni smér.“

Ing. Antonin Klstka, len tymu Generalniho projektanta

.»PFestoZe doba vystavby musela byt z divodu
neleZicich na strané zhotovitele zkrdcena o celou
jednu stavebni sezénu a stavba byla realizovana ve
velmi ndroéném horském a ekologickém prostredi,
nemaji tyto extrémni viivy Zadny dopad na kvalitu
dila, ba naopak. Experti obou zemi vyhodnotili
Hraniéni most jako nejlépe provedeny most na
nové otevrenych usecich dalnic D8 a Al7. Hraniéni
most byl dokon&en za neuvéfitelnych 20,5 mésice.
KdyZ odeéteme cca 3,5 mésice extrémné tuhé
zimy 2005/2006, vyjde nam, Ze toto dilo bylo

o

Zrealizovano za neuvéritelnych 17 mésicu.*

Ing. Otakar Lojkasek, stavbyvedouci
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Dalnice D8, stavba 0807 v useku
Trmice - statni hranice Némecko

Ustecky kraj

Stavebnik: Reditelstvi silnic a délnic CR, zavod Praha, Pavel
Lany, vedouci Technické dozor&i spravy pro stavbu D8; technicky
dozor stavebnika: CHEMINVEST, s.r. 0.; AZ Consult, spol. sr. 0.;

VIS, a. s., Ing. Martin Mandik (0400005, ID00) e | DRESDEN @
B PETROVICE

USTI N. L.

Hlavni koordinator: VPU DECO PRAHA a.s.
Realizace: 2001-2006
Néklady: 22,334 mld. K& (EU pfispéla 1,5 mld. K&)

Technické udaje

« Délka: 23,344 km (68,864- 92,208 dalnicnikm)
» PfevySeni: 482 mn. m.

« Nejnizsi bod: 162 m n. m. je na 72. dain. km

» NejvysSibod: 664 m n. m. je na 20. daln. km

»Takto technicky ndroény projekt Ize provést kvalitné a velice rychle
jen diky uzké a profesiondlni spolupraci investora, zhotovitele

a projektanta. Stavby v hordch jsou vZdy naroéné nejen kviili
komplikovanému pfistupu a jejich provadéni ve strmych svazich,

ale zejména z hlediska ochrany Zivotniho prostredi. Zde si vSichni
ucéastnici tuto skuteénost pliné uvédomili a zdsah stavebni ginnosti

do prirody byl opravdu minimalni. Pfi porovnani dokon&ené &asti ddlnice
D8 s navazujici dalnici A17 na tzemi Spolkové republiky Némecko je
moZné konstatovat plnou konkurenceschopnost naSeho dopravniho
stavitelstvi, a to nejen z hlediska hodnoty navrhu, projektového FeSeni,
rychlosti a kvality dodavatelskych praci, ale v neposledni radé také

privykonu sloZité koordina&ni a kontrolni investorské &innosti.
Ing. Martin Mandik
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Nosna konstrukce
hangaru MosSnov

Letecky hangar postaveny v roce
2008 v MoSnove patfi k nejvetSim

ve stfedni Evropé. Soucasné zde

ve dvou hangdrech mUze probihat
udrzba dvou Sirokotrupych nebo
osmi Uzkotrupych letadel typu
Airbus A320 a Boeing 737 CL/NG.
Armadni a dopravni vyuZziti hangaru
v MoS&nové umoznuje originalni navrh
feSeni oceloveé konstrukce, ktery
navic vyznamne snizil spotrebu
ocelii stavebni naklady a zkratil
dobu vystavby. Mezinarodni letisté
LeoSe JanacCka v Ostrave je schopné
pfijimat a v hangarech opravovat

ity nejvetsi dopravni letouny.

Na jafe 2022 se diky parametriim letisté

a unikatnimu napojeni na Zelezni¢ni a silniéni sit
zaGalo jednat o pfipravé sousednich pozemkd
v prdmyslové zéné pro vystavbu Logistického
centra Arméady CR. Pravideln& se zde konaj
Dny NATO a Vzdugnych sil Armady CR.

Pfi navrhu ocelove konstrukce zastreSeni hlavni
hangarové haly byly ve spodnich pasech sedmi
obloukovych ptihradovych vaznik( s rozp&tim
143,5 m a s konstrukéni vyskou 12 m navrzeny
dvojice predpjatych tahel Macalloy M 105.
Pfedpjatymi tahly jsou tvorena také horizontalni
ztuzidla stfechy hangaru a kfizova ztuzidla

ve sténach hangaru. Vazniky jsou uloZeny

na 14 prihradovych sloupech, obdélnikového
pficného fezu 2,5 x 2 m a s osovou vzdalenosti
12 m. Celkova hmotnost ocelové konstrukce je
1100 tun (95 kg/m?). Diky technologii pfedpjatych
tahel a pouzitému postupu montaze bylo
dosaZeno hmotnosti ocelové konstrukce
zastreSeni 78 kg/m? v&etné tahel. Obecneé Ize
fici, Zze pfi pouziti predpjatych tahel je mozné

ve vhodnych pfipadech uSetfit pfiblizné

25 % hmotnosti konstrukce. Velky hangar
sestava ze dvou stavebnich &asti - samotné
hangarové haly o rozmérech 143,5 x 80 m pfi
svétlé vySce nadvratového nosniku 21,5 m

a prilehlé servisni pétipatrové provozni budovy,
ktera zaroven tvofi zadni sténu haly. PFi
montazi stfechy byla konstrukce provizorné
podeprena kazdych 12 m v obou smérech.
Konstrukce byla smontovana v nadvySeném

a zkrdceném stavu tak, aby se eliminoval

jeji pozdgjsi prihyb a protazeni od stalého
zatiZeni. Nasledné byla téhla vazniku i ztuZidel
pfedepnuta na stanovenou Uroven a konstrukce
byla aktivovana nadzdvizenim konct vaznik{

a tim i jejim uvolnénim z provizornich podpor.

Na aktivovanou konstrukci byl namontovan stfesni
plast z panelll na rozpéti 12 m s Sestimetrovymi
konzolami a veSkeré stfeSni technologie.
Konstrukce pak byla na vrchol sloup( vytazena

na lanech Ctrnacti zdvihovymi jednotkami.

Uroven predpéti byla zvolena tak, aby pfi
nasledném zatizeni snéhem a vétrem v pribéhu
Zivotnosti nedoslo k uvolnéni tahel.

43



»Vychazeli jsme z nasich zkugenosti ziskanych pri stavbé O, (Sazka)
areny. Konstrukcéni feSeni spoéivalo v pouZiti technologie predpjatych
tdhel ve vaznicich, sténédch i stfedni roviné. Pfedpjata ocelova
konstrukce véetné stredniho plasté z velkorozponovych panell byla
smontovana na zemi a poté vyzvednuta hydraulikou na lanech do
finalni pozice na sloupech ve vysce 21 m. Oproti plvodnimu Feseni
jsme usSetfili cca 25 % hmotnosti ocelové konstrukce i pfesto,

Ze normové zatiZzeni snéhem bylo podstatné zvyseno. Zplisob
montaZe konstrukce, stfesSniho plasté a technologii ve stfeSe prinesl!
vyznamné uspory za montaZzni mechanismy a umoZnil uvedeni
hangaru do provozu v extrémné kratkém terminu. Projektové prace
byly zahéjeny v fijnu 2006 a kolaudace probéhla v prosinci 2007.%

Ing. Vladimir Janata, CSc., autor konstrukéniho rfeSeni
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Nosna konstrukce hangaru MoSnov

Moravskoslezsky kraj - MoSnov 401, Ostrava

Projekt ocelové konstrukce a oplasténi: EXCON, a. s., Ing. Vladimir
Janata, CSc. (0001044, IMOO, IS00); Ing. Miloslav Luke$ (0013693,
IMOO); Ing. Dalibor Gregor, Ph.D. (0013691, IM0O); Ing. David
Jermoljev, Ph.D. (0010387, IS00); Ing. Frantisek Svejda (0101718, IPO0)

Generalni projektant: HUTNi PROJEKT OSTRAVA a.s., Ing. Hana
Laboiiova (1102254, IPQ0, IS00), hlavni inzenyr projektu

Hlavni dodavatel: VITKOVICE REVMONT a.s.

Vyroba ocelové konstrukce: VITKOVICE ENERGETICKE STROJIRENSTVi a.s.
Montaz ocelové konstrukce: Hutni montézZe, a.s., Ostrava

Stavbyvedouci: Ing. Ales Zeméanek

Dodavka tahel: Tension Systems, spol. s.r. o.

Predpinani tdhel: EXCON, a. s.

Investor: CENTRAL EUROPEAN AIRCRAFT
MAINTENANCE/JOB AIR Technic, a. s.

Technicky dozor stavebnika: Ing. Josef Sovadina
Realizace: 10/2006-12/2007
Naklady: 1,17 mid. K&

Technické udaje

« Pldorys: 143,5 x 80 m

o VySka: 21m

« Soucasna plocha dvou hangér(: 17 235 m?

« Soucasna plocha dilen, kancelati a sklad(: 12 541 m?

Ocenéni

« Cena InZzenyrské komory 2008







Nové spojeni - Zeleznice
v centru Prahy

Nové spojeni je jedinecna liniova
ZelezniCni stavba, ktera umoznuje,
aby vlaky ze severniho a vychodniho
smeéru, tedy z Vysocan, Libné

a HoleSovic, prijely az dvojnasobnou
rychlosti pfimo do centra Prahy

na Hlavni nebo Masarykovo nadrazi.
Jedna se o klicoveé tranzitni trati

pro osobni dopravu i v mezinarodni
ZelezniCni siti. Noveé spojeni bylo
zdanlivé nedosazitelnym cilem pro
celé generace Zelezni¢nich inzenyr(
i dréZnich investor(. Vytvorilo novy
rozmer osobni Zzelezniéni dopravy
nejen v Praze, ale také poskytlo vy3si
mobilitu pro ob¢any StfedoCeského
kraje. Témé&r 15 let provozu

potvrdilo jeho dopravni vyznam.

Nové spojeni — celym ndzvem ,,Nové spojeni
Praha hlavni nadraZzi, Masarykovo nadraZzi —
Liben, Vysocany, HoleSovice” - je mimoradné
vyznamna dopravni stavba novych ¢asti
prazského Zelezni¢niho uzlu, a to vychodné
od centra Prahy na okraji Zizkova a v Libni.
Noveé spojeni dotvofilo do té doby chybgjici
kapacitu privodnich ZelezniCnich trati

do Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi pro
osobni dopravu ze smérl Praha-Liber, Praha-
Vysoc&any a Praha-HoleSovice a umoznilo
zapojeni Zeleznini stanice Masarykovo nadrazi
do systému priméstské a méstské zeleznice.

K pInému zprovoznéni Nového spojeni doslo
2.12.2008, a to ve varianté feseni, kterd postupné
krystalizovala od roku 1992. Je rovnéz potfeba
pfipomenout, Ze muselo uplynout vice nez
Styficet let pfipravy této Zelezni¢ni stavby

s az neskuteCnym mnoZzstvim variant feSeni,

nez byla realizovana jeji dnesni podoba.

Prilezitost uskutednit tento finanéné i technicky
narocny stavebni ukol pro investora, tehdy

Spravu Zelezniéni dopravni cesty, s. o.

(dnes Spravu Zeleznic, statni organizaci),
Stavebni spréavu Praha, dostalo v 1été roku

2004 dodavatelské sdruzeni PraZzské spojeni,
sloZené z firem Skanska DS a.s., SSZ (dnes
EUROVIA CS, a.s.), Metrostav a.s. a Subterra a.s.

Po dokoncéeni Nového spojeni se plivodni rychlost
vlak( zvySila z 30-50 km/h na soucasnych 80 aZ
100 km/h. Jen na zhlavi stanice Praha hl. n.

vlaky zpomali nha 50 km/h, coz vSak odpovida
skutedné dosaZitelné rychlosti pro bezpedné
zastaveni u nastupist. Zkapacitnénim trati doslo
rovnéz ke zvyseni jejich propustnosti, ktera
umozni bezproblémovy provoz vliakd délkové
dopravy a zavedeni pfiméstské a méstské
ZelezniCni dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy
a Vv prazském regionu v pozadovaném rozsahu.

Celkovy vysledek byl umocnén modernizaci
zépadni &asti Zelezni¢ni stanice Praha
hlavni nadrazi, kterd byla zahdjena v letech
1991 a2 1992 dostavbou 5. az 7. nastupisté
podél plvodni nadrazni haly.
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Modernizace dale pokraCovala v roce 1996
vystavbou severniho podchodu a na sklonku
roku 2001 prestavbou pfemosténi Seifertovy
ulice a byla dokon&ena prestavbou nastupist pod
halou. Bez téchto navazujicich stavebnich Uprav
by i Nové spojeni bylo provozné ,,poloviCate”.

Stavebni program meél &tyri zakladni Useky:

« vystavba nové dvoukolejné trati
Praha-Liben - Praha hl. n.
» zdvoukolejnéni a prelozka trati Praha — Turnov
« nova spojka mezi tratémi Praha -
Turnov a Ceska Trebova — Praha
« modernizace trati Ceskd Trebové - Praha

Zelezniéni tunely pod vrchem Vitkov

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Michal Grambli¢ka (0001556,
IG00); spolupracovnici: Ing. Miroslav Marek (1104204, 1G00); Ing. Lenka
Pikhartova; Ing. Radomir Pukl, CSc. (Cervenka Consulting); Ing. Petr Senk

Zhotovitel: Metrostav a.s., divize 5; razby: Ing. David Cyron (0009226,
IG00, ID00); Ing. Ludék Rajs (0012592, IG00); Ing. Stanislav Novotny
(0005396, IP00); Vaclav Andél (0013716, TGO0OQ); definitivni osténi:

Ing. Vaclav Zakostelecky (0012359, TP0OO0) a Subterra a.s., Miroslav
Chyba (0010350, TG00); Ing. Michal Befiovi¢ (0010545, IGO0); Ing. Jifi
Pacovsky (0401524, IPOO, IVOO0); Ing. Jan Panuska (0011103, TGO0O0)

Technicky dozor stavebnika: Stavebni sprava SZDC,
Vladimir Taborsky; Josef Teska; Ing. Milan Késsler
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»Jisté stoji za zminku, Ze i pfes velmi komplikovanou a odliSnou
logistiku, vice neZ byva obvyklé, danou mimo jiné pravé rozsahem stavby
a jejim umisténim do centrélni oblasti hlavniho mésta, se podafilo

i diky dostatku financi (9 mid. K&) celou stavbu zkratit z plivodné
investorem planovanych 6 aZ 7 let vystavby na dobu o néco malo

del3i neZ 4 roky. RovnéZ je pozoruhodné, Ze i u tak logisticky ndroéné

a technicky unikéatni stavby byly viceméné dodrZeny plivodné pldnované
celkové néaklady stavby, tedy onéch vyse uvedenych 9 mid. Ké.“

Ing. lvan Pomykadek

»Pre mia jeden z najkrajSich, ale aj najtaZsich projektov. Predovsetkym
kvéli extrémne vysokym - viac ako 30 m - juZznym stenam na portéloch.
Na stavbu sa dalo dostat z prace do 15 minut, teda ekologicky = peSi.“

Ing. Michal Grambli¢ka






Zelezniéni estakada pres
Masarykovo nadrazi
v km 3,993 HL (SO 860)

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Karel St&rba
(0001411, IMOO); Ing. Jifi Elbel (0013481, IM0O);
doc. Ing. Roman Safa¥, Ph.D. (0008023, IM0O)

Zhotovitel: SSZ, a.s., zdvod Revnice,
Ing. Petr Klimes (0006807, IMOO0)

Specialni zakladani: Zakladani staveb, a. s.
(zajisténi vychodnich portall a zaloZeni estakady)

Délka mostu: 510 m

Rozpéti: 39,87 + 34,87 + 8 x 37,0 + 31,5 m, stavebni
vyska: 4,35 m nad pilifem, 3,85 m uprostred pole

Sitka mostu: 22,55 m - 30,21m, volna vyska
pod mostem: min. 5,6 m, max. 16,0 m

,Ctyrkolejnd Zelezniéni estakada z pFepjatého
betonu délky 450 m pfes Masarykovo nadraZi

Mg e s

stavbou, dominantou a tvari celého projektu.
Vede mezi zdpadnimi portély tunelli

a Seifertovou ulici, zajistuje mimourovriové
kriZeni Husitské a Trocnovské ulice.”

Ing. lvan Pomykéad&ek, hlavni projektant
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Silniéni estakada Krejcarek -
Palmovka (Most SO 858)

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Dana
Wangler (Janiova) (0007827, IM0O)

Zhotovitel: SMP CZ, a.s., stavbyvedouci:
Ing. Jan Polacek (0600503, IP)

.Silniéni estakada byla prvnim vyznamnym

a zprovoznénym mostnim objektem stavby Nového
spojeni'v prosinci 2005. Na tuto akci vzpominam velmi
réda. Byla to pfikladna spoluprace vSech tdastniki
vystavby, tj. investora, zhotovitele a projektanta.”

Ing. Dana Wangler (Janova)

Zelezniéni estakada
Sluncova (Most SO 853)

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Jakub St&rba (0009411,
IM0O); RDS Pontex, s. . 0., Ing. Petr Drbohlav (0004720, IMOO)

Zhotovitel: Skanska DS a.s.
Stavbyvedouci: Ing. Josef Hodan (0200927, SP0O)
Délka mostu: 366,35 m, rozpéti: 26,0 + 2 x 36,7 + 4 x 47,6

+ 34,0 m, stavebni vyska: 3,675 m, Sitka mostu:
14,5 m, volna vySka pod mostem: 3,30-8,80 m

Dvoukolejna estakdda Sluncova z predpjatého betonu

délky 322 m na trati Praha-Liben — Praha hl. n. navazuje na
vychodni portély tuneld pod vrchem Vitkov. Objekt zajistuje
mimourovinove kfizeni koleji trati Praha-Liben — Praha hl.n.

s kolejemi trati Ceska Trebova — Praha a koleji spojovaci trati.
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Nové spojeni - Zeleznice v centru Prahy

Hlavni mésto Praha
Projekt stavby: SUDOP PRAHA a.s.

Hlavni projektant: Ing. Jifi Svojan, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
1992-1997; Ing. lvan Pomykaéek (0006346, ID00), dokumentace pro stavebni
povoleni 2002-2003 a realizadni dokumentace stavby 2004-2008

Architekt: doc. Ing. arch. Patrik Kotas, Atelier designu a architektury

Mostni inZenyfi: Ing. Karel $térba (0001411, IM0O0); Ing. Dana
Wangler (Jafova) (0007827, IMOO); doc. Ing. Roman SafaF, Ph.D.
(0008023, IM0OQ); Ing. Petr Drbohlav (0004720, IMOO); Ing. Antonin
S4gl (0004291, IM00); Ing. Jifi Elbel (0013481, IM0O0)

InZenyr v oboru tunelové stavby: Ing. Michal Grambliéka (0001556, IG00)

Zeleznidni spodek a svréek: Ing. Milo§ Krames (0006917, ID0O0);
Ing. Jitka Doubkova (0007806, ID0O0)

Trak&ni vedeni: Ing. Jifi Straka (0001399, IT00), Ing. Eva Strakova

ZabezpecCovaci zafizeni: Jifi Duchoslav (0001409, TT0O0),
Zdenék Pacholik (0004783, TT0O)

Silnoprouda technologie: Ing. Jifi Velebil (0005035, ITO0)
Sdélovaci zafizeni: Ing. Petr Poupa (0001407, ITOO)

Investor: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0.; Stavebni sprava Praha (dnes

Sprava zeleznic, statni organizace, Stavebni spréava zapad). Hlavni inzenyr stavby:

Ing. Jifi Sprédva Zeleznic, statni organizace (priprava); Pavel Jiras (realizace)

Hlavni dodavatel: Sdruzeni firem Skanska ZS a.s.; Stavby silnic

a Zeleznic a.s.; Metrostav a.s. a Subterra a.s., s lidrem sdruzeni
Skanska ZS a.s.; stavbyvedouci: Ing. Karel St&rba (0003057, ID0O0);
asistenti: Ing. Ladislav Sabach ml. (0008702, ID00); Ing. Julek Janeba

Realizace: projekt 1992-2004, stavba 2004-2008
Naklady: 9,288 mid. K&

Ocenéni

« Stavba roku 2009
o Cena Statniho fondu dopravni infrastruktury

« Cestné uznani Ceny InZenyrské komory 2007
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Prazsky silniéni okruh,
usek 514 Lahovice - Slivenec

Lochkovsky tunel, Lochkovsky most,
Radotinsky most a mimourovinova
kfizovatka se Strakonickou ulici

v Lahovicich jsou vyraznymi
dominantami useku 514. Z jeho
celkové délky 6,03 km je pouze 1,9 km
komunikace na zemnim télese. Vice
nez dve tretiny tvori mosty a tunely.
Na celé stavbé se nachazi celkem

17 mostl. Mimouroviiova kfiZzovatka
silniéniho okruhu se Strakonickou

a souvislé premosténi udoli Berounky
0 37 polich v celkové délce pres 2 km
jsou u nas co do velikosti a slozitosti
rekordnimi stavbami. Rekordné
kratka byla také doba vystavby

s ohledem na sloZitost stavby

a naro¢nost uzemi, kterym prochazi.

Usek 514 spole&né se stavbou 512, 513 a 515
vytvari jihozapadni ¢ast celého prazského okruhu,
ktera propojuje dalnici D5 s déalnici D1. Jednalo

se o stavbu verejné prospésnou, vymezenou
platnym dzemnim planem z roku 1999. Soudasti
stavby je Radotinsky most - dvojice mostnich
staveb na Prazském okruhu, preklenujici adoli
VItavy a Berounky pred jejich soutokem.

Fyzicky na sebe obé stavby plynule navazuji a tvofi
jediny most, z ufedniho hlediska jde vSak o dvé
rlizné stavby, kazda z E4sti ma jiné konstrukéni
feSeni a jiného dodavatele. Na most navazuje
mimourovinova kfizovatka dvou Ctyrproudych
silnic v Lahovicich. KfiZzovatka v Lahovicich

Trasa stavby 514 propojuje vSechny hlavni
dopravni sméry, a pfi tom se musela vyrovnat

s fadou limitl a omezeni. Reliéf stavenisté

o délce 6,03 km ma velky vyskovy rozdil od 190 do
355 m n. m. Stavba musela minimalné zasahovat
do tfech chranénych tzemi - ndrodni pfirodni
pamatky Lochkovsky profil, Prirodni pamatky

Krivak a PFirodni rezervace Slavi¢i udoli s velice
cennymi stepnimi a lesnimi biotopy. Vyznamnymi
oblastmi klidu jsou také pobreZi Vitavy a Berounky.

| z hlediska geologického bylo FeSeni slozité,
jednalo se o naro¢nou stavbu ve sloZitych
geotechnickych podminkach. Stavba se
rovnéz musela vyrovnat s velmi slozitou

siti silnic a Zeleznic. Trasa 514 kfiZi nejen
koryta VlItavy a Berounky, ale i Zelezni&ni trat
Z Prahy do PIzné. Za estakadou nasleduje
tunel délky cca 1650 m, ktery se sklada ze
dvou tubusU, pravého (stoupaciho) se tfemi
jizdnimi pruhy a levého se dvéma jizdnimi
pruhy. Tunel je témeér v celé délce razeny.

Déle trasa prekracuje mostnim objektem vybézek
Slavi¢iho udoli. Ulice Za Ov&inem byla prelozena
do nadjezdu nad trasou okruhu. Lochkovské
udoli je pfeklenuto mostem o délce 421m

a vysce cca 65 m. Za mostem je mimouroviova
kfizovatka Lochkov s pfistupem do obce.

Za kfizovatkou se stavba napojuje na stévajici
¢ast silnidniho okruhu kolem Prahy (Usek 515).
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PraZsky silniéni okruh, Gsek 514
Lahovice - Slivenec

Projekt: Sdruzeni 514 - SUDOP PRAHA a.s. (vedouci sdruzeni);
METROPROJEKT Praha a.s. a VPU DECO PRAHA a.s.

Hlavni projektant: Ing. Hana Stafikova (0001347, ID0O0); SUDOP PRAHA a.s.

Vyznamni projektanti: SUDOP PRAHA a.s., silnice - Ing. Ji¥i Reho¥
(0004787, ID00); Ing. Daniel Karfik (0009277, ID00); Ing. Hana Stafikova
(0001347, ID00); mosty - Ing. Petr Zika; Ing. Martin Vlasak (0009271, IMOO,
ID00); vodohospodarskeé objekty — Ing. Martin KaSpar (0008485, IV0O0);

Ing. Oldfich Soukup (0001250, IV00); METROPROJEKT Praha a.s., tunel -
Ing. Jifi RUZiZka (0000138, IG00); Ing. Otakar Hasik (0006716, IGO0, ID00);
vzduchotechnika - Ing. Miroslav Novak; vodohospodarské objekty — Ing. Jan
Knotek (0001020, IV00); VPU DECO PRAHA a.s., silnice - Ing. Zuzana Biela
(0010470, ID00); vodohospodarské objekty — Ing. FrantiSek PFikryl (0000150,
IVOO); protihlukové stény - Ing. Jana Veverkova; Valbek, spol. sr. 0.,
realizacni dokumentace stavby, vizualizace objekt(l 204 Most pres tdoli
Berounky a 202 Most pres Lochkovské udoli (koordinator realizaCni
dokumentace stavby) a dokumentace skute&ného zhotoveni stavby;

most pFfes Lochkovské udoli — zodpovédny projektant: Ing. Pavel Svoboda,
Ph.D., Strasky, Husty a partnefi, s. . 0.; stavbyvedouci: Ing. Pavel Mafik
(0400087, IMO0O, 1Z00); projektant RDS Radotinské estakady:

Ing. Milan Sistek (0003411, IM00), NOVAK & PARTNER, s. 1. 0. -

Realiza¢ni dokumentace SO 204/1 - Most pres udoli Berounky

Architektonické Feseni: doc. Ing. arch. Patrik Kotas a Ing. arch. Petr Safranek
Technicky dozor stavebnika: Ing. Stanislav Suk, RSD CR

Hlavni dodavatel: sdruzeni firem HOCHTIEF CZ a. s.,
STRABAG a.s. a Max Bégl & Josef Krysl

Stavbyvedouci: Ing. Daniel HouStecky (0007972, ID00), STRABAG a.s.

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

Realizace: 2006-2010
Naklady: 7,5 mid. K&

Ocenéni

« Cena predsedy CKAIT (Ceska dopravni stavba, projekt a inovace 2011)
« Cena primatora hl. m. Prahy (Ceskéa dopravni stavba, projekt a inovace 2011)
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Kampus Masarykovy univerzity

Kampus Masarykovy univerzity
je nejvetsSim projektem v oblasti

vysokého Skolstvi ve stredni Evropé.

Slouzi pro vyukovou a vedecko-
vyzkumnou préci student

a pracovnikd lékarské fakulty,
prirodovedecke fakulty a fakulty
sportovnich studii. Na plosSe

42 hektar( vyrostlo po roce 2000
vzdelavaci a vyzkumne-vyvojovée
centrum pro pét tisic studentd

a tisic zaméstnancl.Prostiedi
kultivuje a motivuje. Dikazem
jsou vysledky védeckeého vyzkumu
a prace laureatl Nobelovy ceny,
kteri zde maiji své doktorandy.

Urbanistické feSeni kampusu Masarykovy
univerzity navrhl tym prof. Ing. Karla Tuzy, CSc.,
Ing. arch. Petra Uhlife a Ing. Jaromira

Cerného, CSc. z ateliéru A PLUS, ktefi v roce
2001 vyhrali mezindrodni architektonickou
soutéz. Soucasti feSeni byly néamésti, pési
diagonaly a spojovaci osy vyukové ¢asti.

Koncepce univerzitniho kampusu byla

zalozena na moznosti postupné realizace
vystavby. Vystavba byla zahdjena o Ctyfi roky
pozdgji. Slavnostni otevieni kampusu se
uskutecnilo jiz 23. zari 2010 po dokonceni zelené
etapy, jejiz soucCasti byl i dékanat Iékarské

a prirodovédeckeé fakulty a aula. V tu dobu byla
dokonc&ena vétSi ¢ast nového kampusu.

V provozu jiz byly zrekonstruovana budova
Morfologického centra (MORFO lll), stavby
Integrovanych laboratofi biomedicinskych
technologii (ILBIT), Akademického vyukového
a vyzkumného aredlu (AVVA), pavilony
lékarské a prirodovédecké fakulty, Knihovna
univerzitniho kampusu (KUK), Energocentrum,
cyklostezky, parkovaci plochy, verejné
komunikace a kanalizace. Prvni etapa (modra
a Cervend) byla dokonc&ena v roce 2007,

Zlutéa etapa (sportovni haly) v roce 2009.

Kampus se stavebneé rozviji i za akademického
provozu. V letech 2012 az 2014 se realizovala
vystavba Stfedoevropského technologického
institutu (CEITEC) pro vyzkum nanotechnologii,
mikrotechnologii a pokrogilych materiald.

Je ojedinélym technickym dilem, které nema

v CR obdoby. Stalo se ukazkou high-tech
architektury pro high-tech vyzkum. Dokon&ena
byla také budova Centra pro vyzkum toxickych
latek (RECETOX) a Centra experimentalni,
systematickeé a ekologické biologie (CESEB).

V zatim posledni etapé v letech 2018 az 2020 byla
dokongena vystavba budovy Simulaéniho centra
(SIMU). Akademickou &ast aredlu zakon&uje

jako dlstojnad dominanta, ktera je zaroven
vstupni branou. Budova ma Sistou kompozici,
jako vytvarny akcent autofi pouZili perforovany
plech zlaté barvy. V roce 2025 by se méla
realizovat budova pro BioPharma Hub (BPHUB).
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e kt/oswceny investor, stovky $pic¢kovych
proje su/:,/olu racujici a kvalitu zaruéujici

realizaéni stl, valifikované rady

odborné krltlky, spolupra’ce,s akademickymi

institucemi - to v§e se muselo sejit a sgslo

se k tomu, aby se dilo podafrilo.*

prof. Ing. Karel Tuza, CSc., Ing. arch. Petr UhliF

/",;Je na uZivatelich, odborhé”i laické verejnosti,
. /;5 oudit miru shody naSich ideji a skuteénosti.







Priib&h vystavby Univerzitniho
kampusu Bohunice (UKB)

2000 - Zajisténi financovani projektu UKB

2001 - Mezinarodni urbanisticko-
architektonicka soutéz UKB

2002-2004 - Rekonstrukce
Morfologického centra MORFO I

2004-2005 - Integrované laboratore
biomedicinskych technologii (ILBIT)

2005-2007 - Modra etapa: tfi pavilony |ékarské
a Ctyfi pavilony prirodovédeckeé fakulty, Pavilon
Biomodell (Z); Informadni centrum — Knihovna
univerzitniho kampusu a Energocentrum ve
vélcich lavky pres ulici Kamenice; dalsi lavky
propojily kampus s nemocnici a Morfologickym
centrem; Cervena etapa: dopInéni kanalizace,
komunikaci, cyklostezek a parkovacich ploch

2007-2009 - Zluta etapa: stavba sportovnich hal

2008-2010 - Zelena etapa: dalSi pavilony lékafské
fakulty a pfirodovédecké fakulty, vyukové
centrum, dékanaty lékarské a prirodovédecké
fakulty, aula - slavnostni otevieni UKB

2012-2014 - CEITEC, Biology Park
2018-2020 - Simula&ni centrum SIMU
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Kampus Masarykovy univerzity, Brno

Jihomoravsky kraj - Kamenice, Brno-Bohunice

Hlavni inZenyr investora: Ing. Jifi Richter (0003759, ITO0, TEO3)
Technicky dozor investora: Bovis Lend Lease, a. s.,

do roku 2008, poté Arch. Design, s.r. o.

Projekt UKB: ateliér A PLUS, a. s., prof. Ing. Karel Tuza, CSc. (1006046,
IP00); Ing. arch. Petr Uhli¥; Ing. Jaromir Cerny, CSc., ekonomika

Projekt CEITEC: ateliér A PLUS, a. s., prof. Ing. Karel Tuza, CSc;
Ing. arch. Petr UhliF; Ing. arch. Jifi Babanek; spoluprace:
PAK - Projekéni architektonicka kancelé¥, spol. sr. o.

Projekt SIMU: urbanistické feSeni: ateliér A PLUS a. s.; architektonické
feSeni a projekt: AiD team, a. s., Ing. arch. Jifi Babanek (1006247,
IP00); Ing. arch. Pavel Bainar (03725, A.1); Ing. Jaromir Cerny, CSc.;
Ing. arch. Marek Focher; Ing. Pavlina Klubalova; Ing. arch. Marian
Kolafik; Ing. Radek Koneény (1004016, IP00); Ing. Pavel Marek; Jitka
Novakov4; Ing. arch. Petr Ondradek; Ing. Katefina Soukalova

Hlavni zhotovitelé:
ILBIT: IMOS Brno, a.s. a Metrostav a.s.
AVVA modré etapa: ZS Brno a Obrascén Huarte Lain, S. A., Madrid

AVVA ?luts etapa: PREMYSL VESELY stavebni
ainZenyrska éinnost, s. r. 0.; ESOX, spol. sr.o.

AVVA zelend etapa: OHL ZS, a. s.; UNISTAV, a. s.; Metrostav a.s.
AVVA Cervena etapa (infrastruktura): IMOS Brno, a.s.

CEITEC: KONSIT, a. s.

CESEB: IMOS Brno, a.s.; SYNER Morava, a. s.

SIMU: IDPS, s.1.0.a OHL ZS, a. s.

Investor: Masarykova univerzita, Brno

Slavnostni otevreni: 2010
Néklady: 5,2 mid. K& + 0,438 mld. K& (CEITEC) + 0,574 mid. K& (SIMU)

Ocenéni

« 1. etapa (ILBIT) — Stavba roku Jihomoravského kraje 2005

« 2. etapa (modra etapa, Studijni a informadni centrum) — Stavba roku
Jihomoravského kraje 2007; nominace na titul Stavba roku 2008

3. etapa (Zluté etapa, Fakulta sportovnich studii) -
Stavba roku Jihomoravského kraje 2009
« 4. etapa (Zlutd etapa, Skolska 84st) — Stavba
roku 2011; Cena Vladimira Karfika 2013
o CEITEC: Stavba roku 2014; Cena InZenyrské komory 2014
« Biotechnologicky park: Stavba roku Jihomoravského kraje 2016

« SIMU: Stavba roku Jihomoravského kraje 2020, nominace na titul Stavba

roku 2021, Cena predsedy Poslanecké snémovny Ceské republiky

« Moravsky zemsky archiv: Stavba roku 2008;
Stavba roku Jihomoravského kraje 2007
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Podzemni predpjaté betonové
nadrze na pohonné hmoty

Ctyri identické podzemni nadrze

na strategicke zasoby pohonnych
hmot u Loukova na Kromeérizsku

jsou ojedinelym technickym dilem
nejen svymirozmery, konstrukénim
feSenim, trvanlivosti, bezpecnosti,

ale i ekologickym prinosem. Jsou
nejvetSimi podzemnimi nadrzemi

na pohonné hmoty v CR a pfitom
nenarusuji krajinny charakter. Kapacita
kazdé nadrze Cini 35 000 m3, cozZ je

3,5 krat vice nez u béznych nadzemnich
nadrzi. Pfes vSechny vyhody se zadné
dalSi podobné podzemninadrze

v CR po roce 2011 iz nepostavily.

V roce 2006 se stat rozhodl posilit svou
energetickou bezpe&nost a poZzadoval doplinit
sklady pohonnych hmot o kapacitu 140 000 m?®
motorové nafty. Novy sklad byl umistén v Loukové
v pfirodnim parku Hostynské vrchy. Vlastni

misto stavby se nachazi na svazitém, plvodné
zalesnéném pozemku. Kazda z podzemnich
nadrzi v Loukové ma kapacitu 35 000 mé,

bézné ocelove, valcove, stojaté zasobniky
spolednosti CEPRO, a.s. maji max. 410 000 m?.

U nadzemnich nadrzi jsou také pfisnégjsi
bezpednostni, protipozarni pozadavky a musi byt
vétsi odstupové vzdalenosti. Umisténi zasobnikd
pod drovni terénu umoznilo vyuzit zajmoveé tzemi
pro maximalni skladovaci kapacitu. S ohledem na
ochranu krajiny jsou nadrze zasypany zeminou,
ktera tvori také zdbranu proti ohni a omezuje vliv
teplotnich zmén. Technické feSeni vyznamné
zlepSuje funkei technologického zafizeni.

Pro optimalizaci reSeni generalni zhotovitel

v pribéhu zakézky sestavil nékolik expertnich
skupin ze zéstupcl investora, projektant(

a specialistll z prazského CVUT i brnénského VUT.

Vyhody podzemnich nadrzi pro pohonné
hmoty v Loukové jsou zejména tyto:

o bezpelnostni - lepsi ochrana proti
poZaru i vngjSimu nebezpedi;

» provozni - stabilni teplota v nadrzich je
vhodna i pro dlouhodobé skladovani;

« estetickeé - lepSi zaClenéni do krajiny;

« ekonomické — delSi Zivotnost stavby,
vétSi objem na mensi ploSe.

.,V pfipadé valky, poZaru &i letecké katastrofy
Udrzba je spojena jen s béZnymi revizemi

a profylaci. Stejné jako u nadzemnich nadrzi
podléhaji diagnostice kaZdych pét let, pokud
jsou detekovany naméty k opravé, zrealizuji se.

€

Ing. Frantiek Todt, provozni feditel CEPRO, a.s.
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.»INeobvykly ndvrh 4 velkoobjemovych a zdrover podzemnich nadrZi byl
logickou nutnosti mimo jiné s ohledem na vliv stavby na krajinny raz, zaloZeni
néddrZi a zachovani vhodnych odtokovych poméri po dokonéeni stavby.
Konstrukce Zelezobetonovych nadrZi se Stihlou sténou s vnitini dvoupldstovou
vystelkou pro kontrolu té&snosti byla volena jako moderni pokrodGily systém
bezpeéného skladovani pohonnych hmot. Velkou vyhodou je kompaktni
konstrukce, ktera umozZnila spinéni poZadavku umistit na omezenou plochu
potrebnou kapacitu. Umisténi bylo optimalizovano tak, aby i pfi velmi velkych
objemech zemnich praci byla jejich bilance vyrovnana a nevznikl tak vyznamny
poZadavek na zajisténi nahradnich materialti ani na odstranéni pirebytk(
vykopového materialu. Konstrukéni FeSeni nadrZi bez vnitrnich podpor

pak umoZriuje jednoduchou a zdrover uéinnou homogenizaci uloZenych
pohonnych hmot ejektorem na produktovém potrubi'v nadrzi. Usporadani
nadrZi a jejich vystrojeni umoZiiuje dle potfeby mimo jiné vyhodné gravitaéni
vypousténi jednotlivych nadrZi do navazujicich produktovych rozvodi.”

Ing. Miroslav Kroupa, hlavni inzenyr projektu
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»Klasické ocelov&adzemm’ nadrZe
vyZaduji protikoroznidpravu, kterou
je'nutné pravidelné obnovovat.
Inovace spoéivala pi"edevs‘mgévrhu
betonovych predpjatych nadrzr
s laminétovo_urvyst)?lkou, ktera ma
delSi trvanlivost. Planovana Zivotnost
betonovych nadrzi by méla bytcca
2x delSineZ u podobnych ocelovych.
Vnitini dvoupldstova vystelka byla p1
v takto velkych nadrZich provedena
poprvé v CR. Kromé toho, Ze zabrani
Uniku produktu z nadrzi, dokaze
pomoci podtiakového systému
identifikovat i jejich pFipadnou
netésnost. Jejich umisténi pod

zem je jen dalSim bonusem.* S

prof. Ing. Jan L. Vitek, CSc., FEng.,

expert zhotovitele —
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»Zacalijsme uz v unoru 2007 »sPo dokonceni byly nadrze zasypany

s inZenyrskou, pFedprojektovou Zeminou o objemu vice nez 300 000 m>.
a projektovou pFipravou. To, Ze jsem Bylo nutné presné propocitat a najit
mohl stavbu sledovat od zac¢atku, pro takovy zplisob, aby nedoslo k jejich

mé bylo diileZité. Prvni etapu jsme poruseni nerovhomérnymi tlaky. To
zakongéili zhutnénim roznasecich se povedlo. Zasypané nadrzZe jsou
podkladnich vrstev pod nadrzemi, pIné funkéni a témeér neviditelné.
druhd zahrnula samotnou realizaci prof. 1ng JiFi Strasky, CSc., DSc., vedouci projektant

6tyk tenkosténnych nadrzi. Pomoci
taZeného bednéni rostly do vysky |
v priiméru o 1,4 metru denné. Betonové '
vélce s priimérem témé&r 48 m a vyskou
27 m vyplnily jako étyFlistek témérF celé
stavenisté. PFi zatéZovych zkouskach
Jjsme si pak ovéfFili, Ze jejich pokles se -
i B?éé“nehomogenni podioZi pohybuje

jenv rozmezi navrhovych hodnot.“

Ing. Ladislav Michalek; stavbyvedouci
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Podzemni predpjaté betonové
nadrzZe na pohonné hmoty

Zlinsky kraj - Loukov

Generdlni projektant: Artech, spol. s.r. o, Litvinov,
Ing. Miroslav Kroupa (0401245, IP00)

Projektant statické a konstruk&ni &asti nadrzi: Strasky, Husty
a partnefi, s. r. 0.; zodpovédny projektant doc. Ing. Milo§
Zich, Ph.D. (1003835, IPQO, IS00), vedouci projektant

prof. Ing. Jifi Strasky, CSc., DSc. (1001834, IM0O, IS00)

Generdlni dodavatel: Metrostav a.s., Ing. Ladislav
Michalek (0011603, IM0OO) - divize 3; prof. Ing. Jan L.
Vitek, CSc., FEng. (0007386, IM0O0), expert zhotovitele

Dodavatel betonové konstrukce: Metrostav a.s., divize 6,
Ing. Pavel Kasal, Ph.D. (0006408, IM0O)

Dodavatel predpinani a zvedani stfechy: SM7 a. s.,
Ing. Milog Simler (0000097, IM00)

Investor: GEPRO, a.s.
Realizace: 2008-2011

Ocenéni

o Titul v soutézi Stavba roku 2012
« Vynikajici betonova konstrukce, Ceska betonarska spolednost 2011







Protipovodiiova
opatreni v Terezineé

Ke stavbé protipovodnovych opatfeni

v Tereziné vedly povodné na Labi v letech
2002 a 2006. Projektova dokumentace
byla zpracovana tak, aby byly z velké
¢asti vyuzity objekty historického
opevnéni meésta a protipovodnova
ochrana zUstala prakticky neviditelna.
Jeji pfinos vysoko prekrocil viozené
naklady jiz pfi dalSi povodni v roce 2013.

M&sto Terezin se stalo jednim ze symboll zkazy
pfi povodni v roce 2002 (spolu napt. s Prahou,
Ceskym Krumlovem, obcemi Zélezlice a Metly).
Bylo tehdy prakticky ze 100 9% zaplaveno. Na
centralnim namésti doséhla vyska vody 1,5 m.
Realizace protipovodnovych opatfeniv Tereziné
byla specifickd nejen kvlli tomu, Ze se nachazi na
soutoku dvou Fek, Labe a Ohfe, a riziko povodni
je zde tedy zjednodusené fedeno dvojnasobné,
ale i s ohledem na pfisnou pamatkovou

ochranu méstské pamatkoveé rezervace.

Pfipravu protipovodnového opatreni (PPO)
zahdjilo mésto Terezin tim, Ze si nechalo
zpracovat studii proveditelnosti. Nasledné
zpracovani projektl pro Uzemni rozhodnuti

a stavebni povoleni zajistovalo Povodi Ohre, s. p.,
zdvod Chomutov, a to v&etné zajisténi a uzavireni

desitky smluv k dotéenym pozemkdm a stavbam.

Uzemni rozhodnuti bylo vydano 12/2009. K akci

byla vydana v obdobi 07-08/2011 tfi pravoplatna
stavebni povoleni. Béhem realizace praci doslo
béhem Cervna 2013 k dal3i povodni, kdy byl

dosazen pritok Q,, na Labia zaroven Q, na
Onhri. Diky usili dodavatell stavby byla u¢inéna
opatfeni na rozestavéném PPO tak, Ze se voda
jiz do centra mésta oproti roku 2002 nedostala.

Dotaéni stavba byla i pfes neoCekavané
komplikace spojené s povodni dokon&ena pred
koncem roku 2013, a to s obdobnymi realizacnimi
naklady jako pfi uzavirani smlouvy o dilo v 01/2012.
Mésto Terezin nemuselo hradit spoluddast na
vicepracich ze svého rozpoCtu. Dokon&ena stavba
byla v 12/2013 Uspé&3né prevzata. VynaloZené
stavebni naklady se vratily jiz pfi vyskytu povodné
v roce 2013 v podobé usetfenych Skod na majetku.

»Nabrezni zdi byly rekonstruovany, aby splnily svou
protipovodriovou funkci. Byly zde vystavény riizné
objekty typu zidek, které jsou doplnény mobilnim
hrazenim. Jsou tu i brany, vjezdy, erpaci studny.*

Ing. Jifif Nedoma, generalni Feditel Povodi Ohfe
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»Vyzvou bylo dodrZet vysoutéZeny poloZkovy soupis praci

z dokumentaci pro stavebni povoleni, kdy se vSak stavélo podle
realizaGnich dokumentaci tykajicich se detail(i ipravy historickych
stavebnich objekt( a technologii v souladu se stanovisky pamatkaria.
Tykaly se napfFiklad vypustnych a ndpustnych stavidel, sanaci
plivodniho zdiva, zajisténi vstupl do podzemniho systému, hrazeni
silnic a vodnich bran pevnosti, hrazeni priraz( kurtin ad.*

Ing. Petra FoSumpaurova, Ph.D., opravnény zastupce investora

78

»Jednou z hlavnich premis stavby protipovodriovych opatreni v Tereziné bylo,

Ze musely byt v maximalni mozné mire ,neviditelné€’, tedy laikem prakticky
nepozorovatelné. VeSkeré potrebné konstrukce a materigly musely vychazet

Z historickych vzor( a postupu a podléhaly schvalovani orgény ochrany pamatek.
Specifikem bylo velké mnoZstvi mensich, riiznorodych stavebné-technickych opatieni
na velkém tzemi mésta, kterd jsou pfedevsim s ohledem na poZadavky organt
ochrany pamatek naroéna na manipulaci a obsluhu v dobé povodriového nebezpedi.”

Ing. Jaroslav Kabele, hlavni projektant




Protipovodiiova opatFeni v Tereziné

Ustecky kraj - M&sto Terezin

Hlavni projektant a AD: Ing. Jaroslav Kabele (0007275, IV00), Sweco
Hydroprojekt a.s., Praha a AZ Consult, s r. 0., Usti nad Labem -
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni, realizadni dokumentace

Dal$i vyznamné autorizované osoby: Ing. Jakub Sima

(1302252, TD02), koordinace projektovych praci za spoleSnost

AZ Consult, sr. o. (. koordinace praci na SO 1zahrnujicich zemni
télesa v linii PPO a SO 3 zahrnujicich dovybaveni historickych
objektl a sanaci propad( do podzemniho systému)

Opravnény zastupce investora: Ing. Petra
FoSumpaurova, Ph.D. (0402365, IV00)

Technicky dozor investora: SdruZeni ,,HDC + AZC*,
Jifi Kroupa (0400175, TP0OO)

Hlavni dodavatel: ,,Sdruzeni pro zakdzku PPO mésta Terezin“, PORR a.s.,
Praha, GEOSAN GROUP, a. s., NAVIMOR - INVEST S.A.

Stavbyvedouci: Petr Barta (0007971, TP0O, TV02), PORR a.s.

Investor (objednatel): Povodi OhFe, statni podnik,
generalni Feditel Ing. Jifi Nedoma

Realizace: 01/2012-12/2013, posledni kolaudaéni souhlas 05/2014

Néklady: smluvni cena 135,8 mil. K& bez DPH,
kone¢na cena 135,7 mil. KE bez DPH

Technické parametry

Stavba zajistila protipovodiiovou ochranu tzv. Velké pevnosti
Terezin do navrhové urovné povodné na Labi ze srpna 2002

+ 0,4 m prevySeni —1j. na kétu 151,6 m n. m. a ochranu vychodni
¢asti mésta (tzv. retranchementu) do ndvrhového pritoku Q,
(v Labi i OhFi) + 0,4 m prevySeni —1j. na kétu 150,5 m n. m.
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Konverze brownfieldu
Dolni Vitkovice

Dolni Vitkovice v Ostrave jsou
inspirativni ukazkou postupné
konverze jedine¢ného komplexu
huti a doll. Technickd pamatka
zapsana v seznamu Evropského
kulturniho dédictvi se proménila
v moderni vzdélavaci, kulturni

a spoleCenské centrum a pritom
si zachovala plvodni industrialni
se stala konverze plynojemu

na Multifunkéni aulu Gong.

Za promé&nou byvalého primyslového aredlu
stoji spoluprace dvou mimoradnych osobnosti -
pfedniho architekta Ing. arch. Josefa Pleskota

a predniho statika Ing. Vladimira Janaty.

V roce 2012 byla pod jejich vedenim dokon&ena
prestavba plynojemu na Multifunk&ni aulu
Gong. Z Vysoké pece C. 1se stal Bolt Tower

s funkci nauénou (vyroba Zeleza) a odpod&inkovou
(kavarna, rozhledna, klub). Byvala VI. energeticka
Ustfedna se proménila v Maly svét techniky

Ué6. V aredlu se zaCal pravidelné poradat

znamy festival Colours of Ostrava.

O dva roky pozdéiji byl otevren Velky svét
techniky. Depozitarné-expoziéni objekt
Néarodniho zemédélského muzea, vénovany
potravindm a zemeédélskym strojlim, vrostl

v roce 2020 do dvou plvodnich tovéarnich
vitkovickych hal. Budovou byvalé koksovny
vede komentovany prohlidkovy okruh. Do
budoucna se plénuje zpfistupnit navstévnikim
také Velin koksarenské baterie.

Koncem roku 2022 bude dokon&ena zavéSena
lavka pro pé&si a cyklisty o dvou polich a celkové
délce 160 m propojujici pres Zelezniéni vieSku

a feku Ostravici ulici Vitkovickou v Dolnich
Vitkovicich s cyklostezkou na pravém bfehu feky.

Nova prFispévkova organizace Ministerstva kultury
CR MUSEum+ plénuje zrekonstruovat vysoké
pece 4 a 6 v Dolnich Vitkovicich a nabidnout

v nich nav&tévniklim moderni expozice

a vystavy &i ukazky védecké Sinnosti. Soudasti
muzea budou také kreativni dilny a inkubatory
pristupné profesionallim i Siroké verejnosti.

Nova nadgje pfiSla s novym stoletim, v roce

2002 dochazi k prohlaSeni za Narodni kulturni
pamaétku ,,D0l Hlubina a koksovna a vysoké

pece Vitkovickych Zelezaren® s unikatnim
technologickym tokem ,,uhli-koks-Zelezo*

v jednom misté. Pamatka se zaroven stala
soucasti seznamu Evropského kulturnino dédictvi.
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Aula Gong - byvaly plynojem

Vélcova obvodova konstrukce ma primér 71,7 m. Vnitini zvon o priméru

70 m byl zdvihnut do vy3Se témér 15 m. Do vzniklého prostoru je vioZena
Ctyfpodlaznivestavba (50 000 m3), jejiz hlavni ¢asti je sal pro 1500 osob.

S exteriérem je budova Sastedné propojena prosklenou spodni asti.

Nad stfedem vrchliku byla umisténa konstrukce tamburu o prdméru

20,6 m privadgjici denni svétlo otvory v konstrukei stropu vrehliku. Pri konverzi
plynojemu doslo k rekonstrukei a zesileni plvodnich konstrukei. Nové
konstrukce jsou kombinované Zelezobetonoveé a ocelové. Nosnou konstrukcei
hledisté tvori ocelové pfihradové nosniky, které podporuji zelezobetonovou
desku lasturovitého tvaru, na niz jsou umistény prefabrikované stupné hledistée.

Stévajicim ocelovym konstrukcim v&etné nytované podlahy je nhavracen
plvodniindustridini charakter. Ocelové Casti konstrukce a oplasténi byly
opiskovany a natfeny kovarskou &erni. V plasti byly vyfiznuty otvory pro velké
okno za jevi§t&m a pro vstupy lezici na opaénych stranach budovy v rliznych
vySkach. Ocelovy plast byl nahrazen bezpecnostnim tvrzenym izolacnim
vakuovym sklem. V&tSina vnitfnich povrch( je z pohledového betonu
opatieného protiprasnym lakem, ve vstupnim podlaZi byla ponechana plvodni
plechova nytovana podlaha plynojemu, v ostatnich prostorach byl pouzit
pouze protiprasny bezbarvy natér, epoxidova stérka nebo Cerna PVC krytina,
jevistni plocha ma podlahu z dubovych podlahovych palubek. Technickou
zajimavosti je také hybridni ocelobetonové vzpinadlo v hledisti malého salu.

Od roku 2012 je Gong verejné pfistupny, kona se zde mezinarodni hudebni
festival Colours of Ostrava, poradaji se koncerty, divadelni pfedstaveni,
filmové projekce, vystavy. V prvnim patre je i maly sal o kapacité

400 mist. V pfizemi byla v bfeznu 2022 oteviena Galerie Gong, ktera

vznikla rozsifenim umeéleckého zabéru byvalého Milan Dobes Musea a je
soucasti vzdélavaciho komplexu Dolni oblasti Vitkovice. Jejim ukolem

je seznamovat navstévniky s vytvarnym umeénim nejenom standardni
galerijni formou, ale hlavné prostfednictvim zdbavnych aktivit, které oteviou
svét uméniitém, kdo k nému béznym zplisobem hledaji cestu tézko.



~Zasadnim prvkem navrhu konverze plynojemu na Multifunk&ni
aulu Gong bylo zesileni zvonu plynojemu predpjatym prostorovym
vzpinadlem (tvarem a funkci obdoba O, areny), diky kterému byl,
po jeho pfitizeni stfeSnim plastém a technologiemi ve stfeSnim
prostoru, minimalizovén rozsah jeho zesileni. Spi¢kovou operaci
bylo vyzdvihnuti zapadlého zvonu plynojemu do jeho maximalini
polohy. Zvon zvedalo 36 synchronizovanych zvedakd rychlosti
cca 6 cm/h. Stavbé jsme tim navriatili jeji majestatnost. KliGovym
rozhodnutim arch. Pleskota pak byla realizace takové vestavby,
ktera se plvodni konstrukce plynojemu prakticky nedotkne, a tak
nechavé vyznit jeho originalni konstrukci i monumentalitu.®

Ing. Vladimir Janata, CSc., hlavni statik projektu
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Bolt Tower - Vysoka pec €. 1

Na ramoveé konstrukci Vysoké pece 8. 1je na
soustave pfedpjatych tahel zavéSena vélcova
prosklend 25 m vysokéa nastavba zvand Bolt Tower.
Celkova vyse stavby je 77,7 m a dosahuje vySky
345 mn. m., coz z vrcholu véze déla nejvyssi
geograficky bod Ostravy. Kolem nastavby

se vine na tadhlech vyvéSena adrenalinova

ldvka o délce 235 m s pochozi plochou

z dérovaného plechu, ktery navozuje dojem,
jako by vedl aZ do oblak. V prostoru vysoké
pece je umisténa v nékolika Urovnich nauéna
stezka o vyrobé Zeleza a v nadstavbé se nachazi
kavarna, klub a vyhlidkova terasa. Nastavba ma
symbolizovat ohen vysokopecnich plynd, ktery
plal nad peci pfi vyrobé Zeleza. Zajimavosti je
Sestnactimistny skipovy vytah pro navstévniky,
ktery kopiruje plvodni cestu rudy do pece.
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Konverze brownfieldu Dolni
Vitkovice, Ostrava

Moravskoslezsky kraj - Ruska 2993/20,
703 00 Ostrava-Vitkovice

Architektonickeé reseni: Ing. arch. Josef Pleskot, AP atelier; Ing. arch. David
Ambros; Ing. arch. Michaela KoSafFova; Ing. arch. Daniel KFiz; Ing. arch. Milo$
Linhart; Zdefiek Rudolf; Ing. arch. Petr Sykora; Mgr. art Andrej Skripei;

Ing. arch. Jifi Tréka; scénicka technologie: prof. akad. arch. JindFich
Smetana; Ing. arch. Zden&k Franek (V1. Ustfedna, spoluprace Ing. Milan
Sraml); Ing. Milan Sraml (Déll Hiubina, Zem&dé&lské Muzeum)

Statika: Ing. Vladimir Janata, CSc. (0001044, IMOO, IS00), EXCON, a. s.
Spoluprace: EXCON, a.s., Ing. Miloslav Lukes§ (0013693, IM0OO);
Ing. Hana Mesiereurova; Ing. Jindfich Syrovéatka (0012857,

1Z00); Ing. Jan V&elak (0009191, ISO0); betonové konstrukce:
RECOC, spol. s. . 0., Ing. Hana Seligova (1102172, 1S00)

Hlavni dodavatel: GEMO Olomouc, spol. s.r.o0.; Hutni montaze, a.s.
(Gong); Ingsteel, spol. s. r. 0, a Hutni montaze, a.s. (Bolt Tower)

Stavbyvedouci: Ing. Otakar Bétak (1201409, IP00),
GEMO Olomoug, spol. s.r.0.; Ing. Ale§ Zemanek, Hutni montaze, a.s.,
Ostrava (Gong, Bolt Tower); Ingsteel, spol. s. 1. 0. (Slovensko)

Koordinace projektl a spoluprace na projektech:
Vitkovice a.s.; HIP: Ing. Milan Sraml (00304303, IP00)

Investor: Dolni oblast Vitkovice

Technicky dozor stavebnika: Ing. Tomas Jasek,
VITKOVICE REVMONT a.s. (Gong)

Realizace: 2012-2014

Naklady: v sougasné dobé cca 2 mid. K& vCetné infrastruktury,
z toho 313 mil. K& Gong, 56 mil. K& Bolt Tower

Ocenéni

» Cena inZenyrské komory 2012 (Gong)
« Grand Prix Stavba MSK 2012 (Gong)
« Titul D&m roku 2012 (Statutarni mésto Ostrava) (Gong)

» Na prestiznim veletrhu Expo Real v Mnichove se
Gong zafadil mezi TOP 10 staveb svéta

« Titul v soutéZi Stavba roku 2013 (Gong)

« Cena verejnosti 2013 v soutézi Stavba roku 2013
(Gong) a Stavba roku 2015 (Bolt Tower)

« European Steel Design Award ECCS (Gong 2013, Bolt Tower 2017)
« Stavba roku 2015 (Hlubina)
o Cena inzenyrské komory 2017 (Hlubina)

« Cena odborné poroty Moravskoslezského kraje 2015 (Hlubina)
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Nova lanova draha na Snézku

Rekonstrukce lanove drahy na

Snézku je unikatnim projektem
celorepublikového vyznamu, jehoz
realizace probihala v nejpfisnéji
chranéné zoneé KrkonoSského narodniho
parku. Vystavba lanové drahy spocivala
zejména ve vymeéne technologie

lanovky vCéetné rekonstrukce a dostavby
budov jednotlivych stanic. PohodIné
»,gondoly*, jak jsou Ctyfmistné

uzavrené kabinky nazyvany, prepravi
250 lidi za hodinu. Kabinky Iépe odolaji
vetru a jsou komfortngjsi. Zcela

nova je stanice v Peci pod Snezkou,
stanice na RGZové hore i na vrcholu
Snézky prosly rekonstrukei.

Nova lanova draha na Snézku je liniova

stavba se dvéma useky doplnénymi nékolika
obsluznymi objekty. Stavenisté vlastnilanové
drahy bylo umisténo v tézko pfistupném terénu
v CHKU KRNAP ve 3. a 1. z6né& ochrany. Trasa
prekonava reku Upu, RGZovy potok, v hornim
Useku RiZovohorské sedlo a v zavéru vede po
hran& Obtiho dolu na vrchol nejvy$si hory CR.
Zadavatel pozadoval, aby se minimalizovaly
pfipadné zasahy do podloZi pod budovami, aby
se zachovaly stévajici hmoty staveb a rozsah
poskytovanych sluzeb se nenavySoval.

V roce 2007 byla schvélena studie

a generalnim projektantem se stala
projektova kanceldf TRENTO s.r.0. Vystavbu
lanové drahy na Snézku realizovalo v letech
201 az 2014 Sdruzeni Lanovka Snézka
spolednosti BAK stavebni spole¢nost, a. s.,
a italsky odbornik na lanovkarskou
technologii spole€nost Leitner AG.

Doslo k vymeéné technologie lanové drahy.
Oteviend dvoumistna sedacka byla nahrazena
Styfmistnymi kabinkami, dolni sek lanovky byl
prodlouzen pres feku Upu aZ na jeji pravy breh, kde
byla vystavéna zcela nova budova dolni stanice.

Mezistanice byla kompletné zbourana

a na GasteCne stavajicich zakladech
postavena nova budova, velikostné stejna
jako plvodni stavba, ale hmotové upravena
podle soucasné modernitechnologie.

Horni stanice byla z vétsi ¢asti zbourana

a dostavéna. Sou&asti dila byly téZ
inZenyrskeé sité a technicka infrastruktura.
V naro¢nych podminkach byla vybudovana
kanaliza&ni a vodovodni pfipojka, napojena
na verejny kanaliza&ni a vodovodni

fad mésta Pec pod Snézkou.

Horni stanice nema vlastni zdroj vody, zasobovani
zajistuji specialni vozy lanové drahy. Jiné
specialni vozy pak odvéazeji splaskove vody
lanovou drahou k mezistanici, kde se vypoustgji
do kanalizace. Jedna se o unikatni technické
feSeni dodavatele technologie lanové drahy, které
do té doby nebylo nikde v zahranici realizovano.
Voda pro mezistanici a zasobovani horni

stanice se Cerpa z obnoveného zemniho vrtu.
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»Predni &dst Horni stanice SnéZka byla rozebrana a nahrazena
novou ocelovou konstrukci, ktera vytvari prostorové

tuhy celek schopny odolat extrémnim povétrnostnim
podminkam. Musi odolat vétru aZ do rychlosti 215 km/h

a zatiZzeni snéhem aZ 8,82 kN/m?. Stavba je navic umisténa

na hrané sousedici s Obfim dolem a dochézi zde kviili

vzestupnému proudéni vzduchu k silnym namrazam.*

Ing. Milo§ Pafrizek, ktery osobné autorizoval vSechny stupné projektové
dokumentace, byl hlavnim inZenyrem i koordinatorem projektu
a zajiStoval autorsky dozor generalniho projektanta TRENTO s.r.o.




Nova lanova draha na Snézku

Kralovéhradecky kraj - Pec pod Snézkou,
RUZova hora, SnéZka

Generdlni projektant: TRENTO s.r.0., Ing. Milo$ Pafizek (0600802,
IP0O0), hlavni projektant, autorizoval vSechny stupné projektové
dokumentace, vedouci koordinator akce, autorsky dozor
generalniho projektanta; Ing. Zdenék Mikulecky (0601628, IP00)

Statik: ATLANT, s.r. 0., Ing. FrantiSek Futera (0600582, ISO0)

Architektonické reSeni - studie: ateliér k2-architekti,
Ing. arch. David Kratochvil, Ing. arch. Stanislava Kratochvilova

Investor: Mésto Pec pod SnéZkou

Technicky dozor stavebnika: Ingeniring KrkonoSe, a. s.,
Ing. VAclav Jiranek (0600796, IPO0)

Hlavni dodavatel: Sdruzeni firem BAK stavebni
spolecnost, a. s. a LEITNER AG

Stavbyvedouci: Ing. Daniel Slovak (0601695, IPO0)
Realizace: 1949, po rekonstrukci 2014
Naklady: 311 mil. K& bez DPH

Ocenéni

 Stavba roku 2014
» Cena InZenyrské komory 2015







RozSiFfeni Technické
univerzity v Liberci

V poslednich 30 letech se z plvodni

vysoke skoly strojni a textilni stala
vyznamna Technicka univerzita

v Liberci se 7000 studenty a bohatou

védecko-vyzkumnou ¢innosti.
Byly postaveny nové budovy
Informadniho centra, budova L

a budova G. Na zadatku covidové
pandemie v&decky tym Ustavu
pro nanomaterialy v noveé budove
L vyrabél nanorousky a zasoboval
jimi zdravotnicka zafizeni. Jiz

v dubnu se zacalo s prdmyslovou
vyrobou jednoho milionu nanofiltrd
denné. Védci tak ukazali vyznam
univerzit v soutasném svete.

Generel rozvoje kampusu Technické univerzity
v Liberci zpracovavala od roku 2001 univerzitni
architektonicka kanceldr AR-TUL pod vedenim
profesora Jifiho Suchomela, ktery v roce

1994 zaloZil libereckou Fakultu architektury.
Kampus Technické univerzity v Liberci doplnily
v letech 2007-2014 tfi nové budovy — jako

prvni vzniklo Informad&ni centrum, které se
stalo dominantou areédlu. Ma tvar komolého
kuZele, jenz se smérem nahoru rozSifuje.

Nasledovala budova L postavena pro vyzkumné
univerzitni centrum Ustav pro nanomaterialy,
pokrodilé technologie a inovace, ktery byl zaloZen
v roce 2009 a od roku 2012 ma vlastni moderni
budovu navrZzenou tak, aby vyhovovala jeho
védeckym ukollim. Obsahuje provozy tézkych

a lehkych laboratofi a pracovny pedagog(,

ma 5 nadzemnich a 2 podzemni podlaZzi.

Na obvodovy plast jsou pouzity materidly
umoZziujici pfirozené starnuti a zapojeni
budovy do okolniho pfirodniho prostfedi.

Ustav ma tfi hlavni vyzkumné oblasti: materidlovy
vyzkum, konkurenceschopné strojirenstvi

a systémovou integraci. V roce 2020 se Ustav
podilel na fedeni 102 vyzkumnych projektd,

a to jak eskych, tak mezindrodnich. Dalo

by se fici, Ze je mekkou nanotechnologii.

Jednou z hlavnich osobnosti, diky kterym ustav
doséhl své pozice na poli nanovldken nebo
nanocastic, je profesor Oldfich Jirsak. Ten se
svym tymem roku 2003 objevil zplsob, jak
vyrédbét nanovldkna ve velkém, primyslovou
cestou. Vyznamné pfispél k zvladnuti

covidové pandemie v CR v roce 2020. Jiz

v dubnu se vyrabél milion nanofiltr dennég.

Nakonec se stavéla budova G s pracovisti

tfi fakult, aulou univerzity a velkymi
poslucharnami. Zaroven bylo nové definovano
Univerzitni ndmésti, upraven zeleny pahorek
za budovou G a svahy v okoli budovy L.
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Celkova plocha fasady je 916 m>.*

prof. Ing. arch. akad. arch. Jifi Suchomel,
autor vzduchotenické a tepelné koncepce
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RozSiFeni Technické univerzity v Liberci

Liberecky kraj - Bendlova 1409/7,
Univerzitni namésti 1410/1, Liberec

Projekt: AR-TUL - architektonicka kancelar Fakulty uméni
a architektury Technické univerzity v Liberci

Informacéni centrum

Projekt: AR-TUL, prof. Ing. arch. akad. arch. Jifi Suchomel (0004034,
IP00); Ing. arch. Vladimir Balda; Ing. arch. Marie Prochazkova (0006223,
IPO1); Ing. Stanislav Stanék, Ph.D. (0008793, TP0O, IP00); Ing. Vit HuSek
(0500799, 1IS00); prof. akad. sochaf Vratislav Karel Novak (stinici disk);
odpovédny projektant a HIP: Ing. Jaromir Stransky (0003708, IPOO, IS00);
vzduchotechnickd a tepelna koncepce: Ing. Jan Zemliéka (0003461, [E01)

Zhotovitel: Stavby silnic a Zeleznic a.s. a Regionalni stavebni s.r.o.
Hlavni poddodavatelé: Fenestra Wieden, Glaverbel/AGC Teplice
UZitna plocha: 4 400 m?

Zastavéna plocha: 982 m?

Obestavény prostor: 12 900 m?

Realizace: 2006-2007

Naklady: 195 mil. Ké

Budova L

Projekt: AR-TUL, Martin Saml; Ing. Bohumir Spanihel (0500173, IP00)
(stavebnifeSeni); ARK, spol. s t. 0., Martin Sehnoutka (0501337, IP00)

Projekt dokumentace pro realizaci stavby: Valbek, spol. sr. o.
Zhotovitel: Metrostav a.s., divize 8

Hlavni stavbyvedouci: Ing. Ondrej Matou§ek (0501280, IPOO)
Zastavénad plocha: 2 346 m?

Obestavény prostor: 59 052 m3

Realizace: 2010-2013

Naklady: 2568,5 mil. K& bez DPH

Budova G

Projekt: AR-TUL, prof. Ing. arch. akad. arch. Jifi Suchomel;
Ing. arch. Jiff Jandourek; spoluautor Ing. arch. Vojtéch Srut;
spoluprace na grafickém designu: doc. M.A. Jan Stolin

Dokumentace pro stavebni povoleni: Kovoprojekta Brno

Dokumentace pro provedeni stavby: Atelier 4, s.r.0., Jablonec
nad Nisou, odpové&dny projektant Ing. Jan Cervenka

Zhotovitel: GEMO Olomouc, spol. s.r.o.
Zastavéna plocha: 4 370 m?
Obestavény prostor: 42 000 m3
Realizace: 2012-2014

Naklady: 360 mil. K&
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Univerzitni centrum energeticky
efektivnich budov

Univerzitni centrum energeticky
efektivnich budov (UCEEB)

v Bustéhradé u Kladna se stalo
jednim z regionalnich védecko-
vyzkumnych center par excellence
se zamerenim na udrzitelné
stavéni, na noveé technologie

pro energeticky usporné budovy

s dlrazem na zdravé vnitini
prostredi. Sama budova slouZzi
vyzkumnym pracovnikim

k ziskdvani poznatkd a vytvareni
inovaci. V roce 2019 byla budova
CVUT UCEEB vybrana mezi TOP 10

prelomovych Setrnych staveb v CR.

Univerzitni centrum energeticky efektivnich
budov je interdisciplinarni vyzkumny projekt
CVUT. Predstavuje misto, kde se potkavaji
odbornici ¢tyF fakult — stavebni, strojni,
elektrotechnické a biomedicinského inzenyrstvi -
jejichZ spoleCnym zdjmem jsou energeticky
usporné budovy se zdravym vnitfnim prostfedim,
které jsou zaroven Setrné k Zivotnimu prostredi.

Budovy jsou jednou z oblasti s nejvyS§sim
potencidlem pro dosaZeni energetickych dspor

a pro podstatné sniZzeni negativniho dopadu
lidskych aktivit na Zivotni prostredi. K vyuziti
tohoto potencialu je nezbytny integrovany pfistup
ke vSem fazim Zivotniho cyklu budov, a to jak
stavajicich, tak novych. V UCEEBuU na tomto

ukolu pracuje 6 vyzkumnych oddéleni, 16 tymd,

21 laboratofi a 210 zaméstnancd. Pochazi odsud
fada patent(, napriklad zatizeni S.AW.E.R.
ziskalo v roce 2022 cenu za nejlepsi inovaci
prezentovanou na sveétoveé vystavé EXPO v Dubaiji.

Budova stoji na brownfieldu po Poldi Kladno.
Cela stavba byla v dobé svého vzniku vnimana
jako experiment v oblasti Setrného staveni.

Mnozstvi ocenéni a pravidelné publikovani
stavby nezavislymi kuratory potvrzuje kvalitu
konceptu, dnes jiz navic ovéfenou lety uzivani.
Hlavnim nosnym systémem jsou konstrukce
zlepeného dieva v kombinaci se ztuzujicimi
jadry z pohledového monolitického betonu.

Také konstrukce prostorné testovaci haly
pro zkoudeni stavebnich prvk{ v méritku
1:1je z lepeného dfeva uzitého pro svislé

i vodorovné ¢asti. Skladby vnéjSiho plasté
na bazi dfeva jsou provétravané. Pfevazna
C4st stfech je realizovana taktéz s drevénou
nosnou konstrukci a s extenzivni vegetacni
skladbou &astecné doplnénou o fotovoltaicky
systém. Pro zajisténi zvlaste vysoké tepelné
setrvadnostije jizni ¢ast budovy, obsahuijici
laboratore stavebni fyziky a technickych
systémU budov, tvofena dvoupodlaznim
blokem z monolitického zelezobetonu.

Hlavni hmotu budovy tvori 9 metrd vysoky
blok testovaci haly, ke které jsou na severni
a vychodni strané pripojeny nizsi pfizemni
Casti s 21 specializovanymi laboratofemi
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a seminarni mistnosti. Dominantu stabilizujici
celou architektonickou kompozici predstavuje
drevény hranol se Sikmo sefiznutymi Sely
poloZeny na stfechu laboratofi ve sméru zapad-
vychod a obsahujici kancelafska pracovisté
vyzkumnych tymda. JiZné orientované uli¢ni
pricell obsahuje experimentalni plochy slouzici
k dlouhodobému ovérovani solarnich systéml

a prvkd lehkych obvodovych plastd. Dodéava tak
budové nezaménitelny architektonicky vyraz.

-l

.,Chtéli jsme na samotné
budové ukazat moZnosti vyuZiti
dreva jako konstrukéniho
materialu. Metrostav diky své
zkuSenosti z velkych staveb
zvladl velmi nestandardni
poZadavky akademiki CVUT,
ktefi usilovali o vytvoreni
Spi¢kového pracovisté s vysokymi
predpokiady pro tspésSnost

v programu Horizont 2020.%
prof. Ing. Zdenék Bittnar, DrSc.,

IngaIV dékan Fakulty stavebni
CVUT, ktery projekt ridil









Univerzitni centrum energeticky
efektivnich budov (UCEEB)

Stiedocesky kraj - Trinecka 1024, Bustéhrad

Autor - architekt stavby: Senbergerova, Senberger - architekti,
prof. Ing. arch. Tomég Senberger, Ing. arch. Tom&s Med, Ph.D. (névrh
stavby, autorské dozory v8ech stupnill PD a stavby, navrh interiéru)

Hlavni projektant - zpracovatel DUR, DSP, DPS: Grebner -
projektova a inZenyrska kancelaf, spol. sr. o.

Zodpoveédny projektant: Ing. Miroslav Lan (0008166, IPO0); hlavni
inzenyr projektu: Ing. Miloslav Pfeffer (0004978, IP0O).

Poradenstvi v oblasti nizkoenergetickych budov:
prof. Ing. Jan Tywoniak, CSc., CVUT FSv Praha

Poradenstvi v oblasti feSeni tepelné techniky prostorovych
detaill: prof. Ing. Miloslav Novotny, CSc. (1001193, IPO0);
Ing. Karel Suhajda, Ph.D.(1004503, IP00), VUT v Brn&, FS

Investor: Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Finan&ni dozor investora: Ing. Vit Kosina

Technicky dozor stavebnika: NOSTA-HERTZ, spol. sr. 0.,
Ing. Zdeng&k Cvinger (0011744, IP0O0)

Hlavni dodavatel: Metrostav a.s.

Stavbyvedouci: Jan Kuéera (0011936, TP0O); Ing. Lukas Simon
(0701324, IP00); Ing. Lukas Bfezina (0013559, IPO0)

Vyznamni subdodavatelé: TAROS NOVA, s. r. o. (hlavninosna
drevéna konstrukce v€etné nosné konstrukce fasadniho plasté)

Realizace: 08/2012-05/2014

Néaklady: 288 mil. Ké (Stavba byla realizovana za
finan¢ni podpory operacniho programu EU.)

Ocenéni

« TOP 10 prelomovych Setrnych staveb v CR 2019 (hlasovani Slent CZGBC)

« TITUL CEEP 2014, kategorie A (Cesky energeticky
a ekologicky projekt/stavba/inovace)

» Drevéna stavba roku 2014, kategorie realizované
konstrukce (vyhlaSovatel: Nadace drfevo pro Zivot)

« Stavba s ekologickym prinosem 2015, 13. ro¢nik (Soutéz je poradana
sdruZenim Stavime ekologicky a Svazem podnikatel(i ve stavebnictviv CR.)

« Stavba prezentovana v ramci publikace a vystavy Estetika
udrzitelné architektury, 2020, editofi Petr Kratochvil, Dan
Merta, Kldra PuCerova; ISBN 978-80-88161-12-7







Tunelovy komplex Blanka

Délka 5,5 km, 12 km tuneld véetné ramp,
611 stavebnich objektd, 192 provoznich
soubor(, 2363 realizacnich
dokumentaci a 78 stavebnich

povoleni. Rozsahem pfiprav i realizace,
vyvolanymi investicemi, umistenim

v silne urbanizované Casti metropole

Ci dopady na organizaci hromadné

a individuéini dopravy v pribéhu
vystavby je Tunelovy komplex Blanka
prirovnavan k prvnim etapam prazského
metra. Tvofi jej tfi Useky —tunely
Brusnicky, Dejvicky a BubeneCsky -
kazdy se dvéma tubusy. Od zaFi 2015
denné slouZi desitkam tisic Fidica.

A mnohem vétSimu poctu obyvatel,
ktefi nemuseji byt konfrontovani

s povrchovou automobilovou dopravou.

Sedm let, které ubéhly od slavnostniho uvedeni
do &tyfletého zkuSebniho provozu, vyvratilo
vétsinu obav a kritickych scénar(, jez se

tykaly zahlceni komunikaci spojenych s touto
soustavou nebo skokového zvySeniimisi. Naplno
se prednosti Tunelového komplexu Blanka
ukézou po dokondeni dalSich Usekl vnitfniho
méstského okruhu v Praze, vGetné dalSich &asti
sité hlavnich komunikaci, napfiklad Radlické
radidly — paralelné s opatfenimi snizujicimi
individualni dopravu v hlavnim méstg, jako jsou
odstavna P+R parkovisté, posilovani MHD nebo
dokonc&eni vnéjsiho obchvatu metropole.

Tunelovy komplex Blanka provazi hned nékolik
.nej“. Jde o nejdelsi tunelovy komplex v Ceské
republice a 0 nejdelSi méstsky tunel ve stfedni
Evropé. V prazskych souvislostech rovnéz

v dobeé jeho vzniku Slo o nejvétsi a nejnakladnéjsi
stavbu. Netvorily ji pouze vlastni tunely:

v rémci vystavby byl realizovan Trojsky most,
most Svatovitska, vystavba podzemnich
garaZina Letné a na PraSném mosté nebo
rekonstrukce komunikaci, tramvajovych trati,
inzenyrskych siti ¢i vznik novych verejnych ploch
a vysadby zelené - napfiklad 2,5 hektarovy

Park Maxe van der Stoela na Hrad&anech.

Samotnou realizaci na zakladé inzenyrsko-
geologickych priizkuma nejvice ovlivnily
spletité geologické podminky. Dodavatelé se
potykali s proménlivosti geologického prostredi
i kvlli zvodnéni horninového prostredi v nivé
Vltavy. Zhruba polovina tunel byla razena
novou rakouskou tunelovaci metodou, zbytek
byl vyhlouben klasicky v paZenych jamach.

V mistech s velmi omezenym prostorem
musely byt pouZity podzemni stény, jeZ

se provadeély z povrchu, a odtézeni vnitini
zeminy probihalo pod hotovou stropni deskou
(modifikovana milanské metoda v souCasnosti
zndma jako metoda &elniho odtéZzovani).

Tunelovy systém Blanka prines| do prostredi
podzemni dopravni infrastruktury bezpocCet
inovaci. Radi se mezi n& naptiklad systém vétrani,
jenz vyuziva pistového efektu projizdégjicich
vozidel a kombinuje principy polopfitného

a podélného vétrani s lokalnim odvodem nebo
prfivodem vzduchu v jednosmérném tunelu.
Rizeni takto sloZitého systému je zaloZeno

na vyuziti digitdlniho dvoj&ete — Tunelového
simuldtoru vétrani. Simulator byl navrzen,
vytvoren a priibézné vylepSovan v priibéhu
vystavby aZ do zahgjeni zkuSebniho provozu
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v roce 2015 specialisty vzduchotechniky
spole¢nosti SATRA, spol. sr.o0., a IT specialisty
spolec¢nosti Feramat Cybernetics, s. . 0.

Za bézného provozu se vzduch do tunelu privadi
prevazné vjezdovymi portaly v kombinaci

s lokalnimi privody. Znegistény vzduch

odvadegji Ctyri pficné napojené strojovny.

Pro odvod tepla a koufe pfi pozaru byl

v raZenych Usecich navrZzen nuceny odvod
polopficného systému uzaviratelnych otvord

v klenbé. V hloubenych udsecich se kour

a teplo odvadi lokalnimi strojovnami nebo
pomoci proudovych ventildtord portaly.

Jak bylo uvedeno, pfinos Blanky se naplno
projevi po dokonc&eni synergickych vyznamnych
infrastrukturnich staveb, véetné hromadné
dopravy. Vzhledem k soustavnému narlstu
individuaini dopravy v Praze je vSak nesporné,
Ze jiz nyni pomohl komplex tento trend
absorbovat. A to bez zjevnych negativnich
dopadd na kvalitu Zivota v lokalitach, které
protind. Mimo jiné slouzi jako pfipadova studie
pro dalsi obdobné zaméry v Ceské republice.
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Zajimavosti

 Vedeni vnitfhino méstského okruhu mezi
Spejcharem a Argentinskou ulici se Fesilo
od konce 70. let minulého stoleti — nejprve
v trase Zeleznice, pozdgji jako tunel pod
Stromovkou. V roce 1993 byly k rozpracovani
vybrany tfi trasy: Hana - HoleSovice,
Dana - Dejvice a Blanka - Bubenec.

Vyskové trasa tunell klesd v celé délce od
kfizovatky Malovanka aZ pod VlItavu, odkud
stoupd k trojskému portélu. Maximalni
podélny sklon dosahuje 5 %. Rozdil nivelet
mezi nejvysSim a nejnizSim mistem tunelu
je 13,5 m, nejmensi hodnota poloméru
smeérového oblouku hlavni trasy ¢ini 330 m.
Sitka jizdnich pruh(i je v celém Useku

3,5 m, vy8ka prljezdného profilu 4,8 m.
Trasa je v celé délce vedena jako smérove
rozdélena se samostatnym dvou aZz tfi
pruhovym tubusem v kazdém sméru.
Maximalni nadloZi razenych tuneld je

44 m, minimalni 8 m. Nejmensi nadloZi
pode dnem Vltavy ¢ini14,5 m.

Strojovna vzduchotechniky pod
Letnou predstavuje jednu z nejvétSich
razenych prostor v CR.

Od pogatku vystavby bylo vedenim hlavniho
meésta Praha zvaZovano, Ze tunelovy komplex
Blanka budou vyuzivat i autobusy verejné
hromadné dopravy. UZ v roce 2013 byla
medializovana varianta autobusoveé linky

ze Zli¢ina do Kbel, ¢imZ by se dojezdova
vzdéalenost z Prahy 8 a 9 do Prahy 6 sniZila

o polovinu na 20 minut. Jesté v roce 2018

se jednalo o vyuziti Blanky pro autobusy
nahrazujici prerusené tramvajoveé spojeni

v iseku Ujezd - Malostranska. Ani k nému
v3ak nedoslo a otazka integrace MHD v rdmci
vnitfniho méstského okruhu dle vseho postrada
u odpoveédnych oddé&leni a organizaci prioritu.

Investor si zasadnim zplsobem zkomplikoval
situaci tim, Ze stavebni povoleni vydané v roce
2004 obsahovalo podminku, Ze tunelovy
komplex mUZe byt v plném provozu aZ po
dokond&eni severozdpadni ¢asti obchvatu
Prahy. Proto tunelovy komplex nemohl byt
zkolaudovan a aZ do fijna 2019, kdy byla
zminéna podminka ze stavebniho povoleni
vypusténa, fungoval ve zkusebnim provozu.

O obdobny argument absence severozapadni
C4sti Prazského okruhu (Ruzyné — Brezinéves)
oprel Méstsky soud v Praze v roce 2021
zruSeni kolaudacéniho rozhodnuti Useku

mezi épejcharem a Pelc-Tyrolkou.
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»S odstupem nékolika let povaZuji za maly
zazrak, Ze se podafilo zkoordinovat a tispésSné
dotahnout tak sloZity systém, jakym

Blanka byla a nadale je. To, co se nepovedlo
idealné a co bylo mnohdy Skodolibé
zveliGovano, je marginalni ve srovnani

s pfinosem celé stavby. V&fim, Ze kolegynim ;

a koleglim, ktefi napfiklad pracuji na nové AN INN \ \
trase metra D, jsme s podetnym tymem N

spoluautort a dodavatel(i doslova prorazili , ' ' A ‘fﬁu\—ﬂ- \ ‘ll ‘I \ |
cestu: identifikovali jsme rizika a dodali AN : 'ﬁ |
jim odvahy. A hlavné - v dlouhodobém

\ | { I, |
L UL\ S\ O IR W

T _"u.r,‘

horizontu ulevili centralni &asti Prahy.

Ing. Pavel Sourek, technicky Feditel . Z:f' ; ““““\\\\\\\\\\\\m

SATRA, spol. s r.0. — hlavni projektant
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Tunelovy komplex Blanka

Hlavni mésto Praha-Praha 6,7a 8
Autor: SATRA, spol. s r.o., METROPROJEKT Praha a.s., PUDIS a.s.

Hlavni projektant, koordinator projektu: SATRA, spol. s r.0., Ing. Jaroslav
Némedéek (0004396, IG00), hlavni inzenyr projektu; Ing. Josef Dvorak;
doc. Ing. Alexandr Butovié, Ph.D. (0009245, IG00); Ing. Pavel Sourek
(0009265, IM0O); Ing. Frantisek Polak (0009559, ID00); Ing. Ludvik
Sajtar (0000517, ITO0); Ing. Petr Bedna¥ (0006675, 1100); Ing. Frantigek
Cervenka (0006676, 1G00); Ing. Luk&$ Griinwald (0012405, IG00);

Ing. Tomas LouZensky (0012406, IG00); Ing. Vladimir Petrzilka
(0006684, IP00); Ing. Radek Kopf¥iva; Ing. Jifi Zaparka; Ing. Jan
Pofizek (0011957, IEQT); Ing. Tomas Matéjka (0011320, VOO, 1100),

Ing. Miroslav Jersak (0001678, IE02), Ing. Petr Tétek (0002879, IP0Q),
Ing. Ondfrej Z&k (0011942, TPO0); METROPROJEKT Praha a.s. (stavba
&.0080 v Useku Pragny most — Spejchar), Ing. Josef Pitin (0000219,
IDOO0); PUDIS, a. s. (stavba &. 9515 v Useku Myslbekova - Prasny most
a stavba SAT 2A+2B v Useku Malovanka — Myslbekova), Ing. Ale§
Merta (0001944, ID00), Ing. Jana Macha&ova (0000164, ID00)

Bezpednost a analyza rizik tunell: Ing. Ludvik Sajtar
(0000517, 1T0O0), Ing. Lukas Rakosnik

Specidlni zakladani: Zakladani staveb, a. s., (zajiSténi
hloubenych Usekl celého komplexu)

Architektura: Ing. arch. Martin Smrz (04593);
Ing. arch. Klement Valouch (00596)

Spravce stavby: InZenyring dopravnich staveb, a. s., Josef KaliSek;

Ing. Josef Kutil; Ing. Josef Vacek, VIS a.s.; Ing. Petr Kalabis (0009512, IDOO)

Geotechnicky monitoring: SG Geotechnika a.s., Ing. Ondrej Kostohryz
(0401417, 1G00); Ing. Milan Késsler (10009215, IG00); INSET s.r.o.,

Ing. Martin Germak (0011961, IG00); Ing. Jan Silhavy (0008772,
1Z00); poradce prof. Ing. Jifi Bartak, DrSc (0000035, IG00)

Hlavni dodavatel: Metrostav a.s., Eurovia CS, a.s. (realizovala v ramci
samostatné zakazky tzv. SAT 2B - ¢4st TKB v oblasti Malovanky)

Vedouci projektu: Metrostav a.s. — Ing. Jan Kva§, MBA (0009535, IDOO,
IG00); Ing. ZbySek Vozarik (0009789, ID00); Ing. Miroslav Padevét;

Ing. Petr Sramek (0007675, IP00); Ing. Miloslav Hadrava; Ing. Jifi Vales;
Ing. Jifi Kordik; Martin Churéi (0004339, TP0O0), Ing. Jifi Husérik
(0012227, ID0O0); Eurovia CS, a.s., Ing. Petr Tesa¥ (0010747, IDOQ)
Zhotovitel technologické &4sti: CKD PRAHA DIZ, a. s.,

Ing. Miroslav Sykora (0004073, TP0O); Ing. Petr Zlomek

(00M73, IP00); Ing. Jiti Beran (0002149, [TOO)

Investor: Hlavni mé&sto Praha, odbor méstského investora,
Ing. Jifi Toman; Ing. Jan Beranek; Ing. Filip Koutsky;

Ing. Karel Prajer; Bc. Ondrej Krutsky; Ing. Jifi Zeman
Realizace: 2005-2015 (pfipravy 1999-2006)

Naklady: cca 43 mid. Ké

Ocenéni
o Stavba roku 2016
« Cena CKAIT v sout&Zi Stavba roku 2016

« Ceska dopravni stavba, dopravni technologie a vyrazna
inovace v doprave 2015 - kategorie Mosty a tunely

« Cena InZenyrské akademie CR 2016






Vyrobni hala Zelezny

Inspirativni koncept zelené
primyslové haly Zelezny v Jilovisti
u Prahy ukazuje moznosti, jak
vyrobni prostifedi mize reagovat na
zmenu klimatu i nedostatek energii
a pfitom minimalizovat negativni vlivy
na zivotni prostredi a vodni rezim
krajiny. Ve vyrobni hale je spotreba
pitné vody oproti standardnimu
feSeni nizSi o0 50 %. DeStova voda
se zadrzuje na miste, nezatézuje
kanalizaci a zlepSuje mikroklima.

Hala firmy Zelezny na vyrobu kajak(l postavena
na byvalém poli nedaleko Prahy v priimyslovém
arealu Jilovisté vypada uplné jinak nez vétsina
b&znych primyslovych hal. Majitelé rodinné firmy
nechtéli postavit jednu z mnoha nevzhlednych
hal, které jsou v Iété rozpalené, zatimco v zimé
je v nich chladno, a které bez nahrady zabiraji
ornou pldu a neumi zadrZet destovou vodu.
Prali si minimalizovat negativni vliv na zZivotni
prostrediivodnirezim krajiny a zamezit
prehfivani haly i jejiho bezprostredniho okoli.

Zelena stfecha ma plochu cca 500 m?, jeji substrat
byl osdzen suchomilnymi rostlinami nendro&nymi
na Udrzbu. Vyznamné pfispiva ke zpomalovani
odtoku desStove vody, zadrzovani vody v krajing,
vySSi tepelné stabilité budovy a brani vzniku
tepelného ostrova. Teplota v blizkosti béznych
hlinikovych fasadnich a stfesnich panel( se

mUze pohybovat i kolem 50 stupnid Celsia,
vzduch tésné nad asfaltovym povrchem pak
mUZe mit 60 stupnl Celsia. U vegetadni stfechy
jsou maximalni teploty do 35 stupnid Celsia.

PoZarni vodni nadrz na ploSe 250 m? zachytava
pfebytednou deStovou vodu ze stfechy, odpafuje
jianebo pomalu zasakuje. Je umisténa u vchodu
do aredlu firmy a slouzi mimo jiné i k testovani
kajak(. Opodal je korenova &istirna odpadnich
vod. Je osdzend mokradnimi rostlinami,

které vodu pomahaji &istit. Seda odpadni

voda vznikajici v objektu vtéka do soustavy
podzemnich nadrzi a nasledné putuje do
korenové gistirny odpadnich vod. Precisténa
voda je v budove vyuzivana ke splachovani
toalet. Uspora pitné vody diky tomuto opatreni
dosahuje 50 % oproti standardnimu feSeni.

Provozni néklady spojené s kofenovou &istirnou
a zelenou strechou nejsou velké. Tykaji se
pravidelného koseni vzrostlych rostlin v kofenové
Sistirné odpadnich vod a dosazovani netiesk(
na sttese. Cisténi vodni nadrze u vehodu do
aredlu a nadrZi kofenoveé gistirny se zatim

délalo jednou za pét let. Vlivem silného vétru
pfi bourkach se v prvnim roce parkrat stalo, ze
substrat z jednoho rohu stfechy odlétl. V tomto
misté& firma Zelezny nahradila &4st stfechy
dlazdicemi a blizké okoli doplnila kokosovou
rohoZi, ktera drzi substrat a netfesky na misté.
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.»Kofenova Gisti¢ka odpadnich vod je schopna bez ndroéné udrzby

S minimalnimi naklady dlouhodobé spolehlivé &istit vodu i v narazovém
provozu. S velkou rezervou pini limity dané predpisy. Korfenové

gistirny maji pétkrat aZ desetkrat niZsi provozni naklady oproti
mechanicko-biologickym &istiGkam. Vy¢CiSténa voda se pouZiva

zpét v objektu na splachovani WC. A pripadné prebytky se pouZivaji

k zavlaZovani zelené stfechy. DeStova voda ze strechy se jima

v prirodnim jezirku, které slouZi zaroven jako poZarni nadrz.“

Ing. Michal Sperling, autor projektu hospodateni s vodou

.»Od prvotni ideje po koneény model konstrukce byl aktivhé zapojen
Antonin Zelezny, ktery mél jasnou piredstavu o své stavbé. KaZdy
stavebni detail navazujici na nosnou konstrukci s nim byl konzultovan
a Gasto ménén. Jeho udast méla hlavni viiv na vysledny tvar objektu
a zasadnim zptsobem ovlivnila i staticky ndvrh konstrukce.*

Ing. Jifi Tvrdy, konstruktér
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Vyrobni hala Zelezny
Stiedocesky kraj - Jilovisté 282

Architektonicky (ideovy) ndvrh objektu: Antonin Zelezny

Dokumentace pro stavebni Fizeni: Ing. Milan Vinklarek, Ateliér
Arcus s. 1. 0., autorizoval Ing. Zdenék Dobias (0001294, IPOO, IS00)

Kompletni provadéci projekt nosnych konstrukei

a oplasténi: SKALA & VIT, s.r. 0.

Projekt + statika spodni stavby a Zelezobetonovych konstrukci:
Ing. Ivan Semik (0700931, IS00), statik; Ing. Jan Stamberg

Projekt + statika ocelovych konstrukei: Ing. Vladimir
Spicar (0602555, IS00), statik; Ing. Jifi Tvrdy, konstruktér;
autorizoval Ing. Vladimir Ferkl (0600250, IS00)

Projekt oplasténi: Eva Hronova

Projekt hospodateni s vodou: Ing. Michal Sperling
(0012042, IV00), KoFenovky.cz

Investor: ZELEZNY, s.r.0., Antonin Zelezny
Objednatel dokumentace: METALSTAVK + B, s.r. 0.
Dodavatel a technicky poradce: METALSTAVK + B, s.1. 0.

Realizace

« jednani o zpracovani zakézky a vytvoreni nabidky na
projektové prace nosnych konstrukci zapo&ata 7/2013

« prace na dokumentaci zahajeny 8/2013

» dokumentace pro provedeni stavby elektronicky
pfeddna 12/2013, v papirové formé 12/2013, v Urovni
odpovidajici skuteGnému provedeni 7/2014

» dokumentace zaloZeni pfedana 1/2014

 posledni ¢ast vyrobni dokumentace prfedéana 2/2014

« posledni evidované Sinnosti na zakazce 1/2015

Ocenéni

« Adapterra Awards - vitéz kategorie Pracovni prostredi 2019

« 1. misto v soutézi Czech Republic and Slovakia Tekla
BIM Awards 2014 v kategorii BIM projekt
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Jezero Medard-Libik

Nejvétsi rekultivadni jezero v Ceské
republice s plochou 493,5 ha vzniklo
v byvalé lomove lokalité uzemi
postizeného povrchovou tézbou
uhli Medard-Libik, ktera se nachazi
severozapadné od Sokolova.
Realizovano bylo opevnéni brehové
linie i ochrana horninového prostredi
dna av letech 2008 az 2016 doslo

k pozvolnému zatopeni ddlnimi
vodami a nasledné vodou z Ohre.
Jezero napomaha akumulaci

vody v krajine, oziveni cestovniho
ruchu a zatraktivnéni celé lokality.

V nejvetSim umélém rekultivacnim
jezeru je pouze jeden jimaci objekt
a pritom prlzrac¢né Cistd voda.

Prace smérovaly k rekultivaci a sanaci
zbytkové jamy hydrickou cestou s cilem
vytvorit pIné funkeni krajinu. Po napusténi
jezera a stabilizaci vysledné kvality vody by
mélo jezero mit mnohostranné vyuZziti, a to
ekologické, krajinné-estetické a sportovné-
rekreacni. V soucasné dobé byla dokonCena
urbanisticka studie funk&niho vyuziti lokality.

Vodohospodarsky projekt fesil nejprve jimani
vody, déle ochranu horninového prostredi dna
a jeho Céastecné uté&snéni a ochranu brehd
jezera, prfedevsim opevnéni brehove linie
aterénni Upravy a prisypani svah( (zapadni
svahy, jizni svahy, severni svahy, vychodni svahy),
a zabyval se také monitoringem podzemnich
vod. Koncepce vodohospodarského rfeseni
byla zaloZena na vybudovani napoustéciho
objektu, umisténého pobliz obce Citice

v nejuzsim misté mezi fekou Ohfi a budoucim
jezerem u tzv. Antoninskych mostd.

Soucasti objektu bylo i napoustéci
dvoukilometrové koryto (pfikop) z Ohte. Ukolem
koryta bylo pfivadét vodu do jezera a nenarusit pfi
napousténi jeho jiz upravené a stabilizované svahy.
Nedilnou soucasti bylo i FeSeni odvodfiovacich
prikopU, soustavy mélkych nadrzi, doplikovych

malych vodnich rekreacénich ploch a zaliv{.
Vystavény byly dvé hraze, molo a vychodni ostrov.
Soucgasti projektu bylo rovnéz vybudovani sité
cest a obvodoveé obsluzné komunikace délky

12 414 m a Sitky 4 m. Pfi projektovani se vychazelo
z podklad( charakterizujicich stavajici a vyhledovy
tvar dna a bieh(l jezera, geomechanické vlastnosti
hornin a meteorologické pomeéry lokality,
pfedevsim pak rozdéleni sméru a rychlosti vétru.

Napousténi vody do umélého jezera probihalo
od roku 2008. K 30. 6. 2008 bylo zastaveno
Cerpanivod ze zbytkoveé jamy Medard-Libik,
které prosakovaly ze svah(l. Ndsledné doslo

k likvidaci Cerpaci stanice Medard a zapo&alo
napousténi jdmy podzemni a srazkovou vodou
z prilehlého povodi 0 mnoZstvi 6,5 mil. m3/rok.
Posléze bylo v roce 2010 zahajeno napousténi
jezera jimacim zarizenim z feky Ohfe, které
ovSem neprobihalo souvisle, nebot se muselo
dbét na zachovani kvality a pritoku vody

v fece. Napous§téni skondilo dne 23. 3. 2017, kdy
hladina vody dosahla kéty 400,00 mn. m.
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byl apl:kovan dro _sev chraneny perforovanou
geotextilii-a pohoz kamemvem, pr:pgdne kacirkem.
PoloZeno bylo vice neZ 50 ha geotextilie, z toho
necela polovina perforovana s hydroose?ém._“

Ing. Martin Vele&ka, hlavni inZenyr projektu




Jezero Medard

Karlovarsky kraj - k. 4. Chlum Sv. Mafri, Litov,
Habartoy, Horni Castkov, Bukovany, Dasnice, Citice,
Hlavno, Cisté u Svatavy, Svatava a Sokolov

Projektova dokumentace pro Uzemni fizeni
a stavebni povoleni: Bohemiaplan, s.r. o.

Hlavni projektant: MV projekt, spol. s r.o., Ing. Martin Vele€ka, hlavni
inzenyr projektu (0004814, IL0OO, IV0O0); Ing. Evzen Pichler, CSc., feSeni
stabilni a banské problematiky — subdodéavka Vyzkumny tstav pro

hnédé uhli, a. s.; MiloS Kotrba, stavebni ¢ast, vykazy vymer, rozpod&ty;

Ing. Jakub Vit; Ing. Milan Lipték, digitalni zpracovani; Ing. Lenka
Spévacdkova, hydrotechnické vypodty; Ing. Jifi Leitgeb, CSc. (0301128, IVOO0)
Hydrologicky posudek a posudek feSeni stabilitni problematiky

svahU: Vyzkumny ustav pro hnédé uhli, a. s.

Investor a spréavce: Sokolovska uhelna, pravni
nastupce, a. s. / Ministerstvo financi CR

Technicky dozor stavebnika: Sokolovska uhelna,
pravni nastupce, a. s., Ing. Jan Styblo

Hlavni dodavatel: SMP CZ, a.s., Pavel CihlaF, vedouci realizacniho strediska

Stavbyvedouci: Martin Chamula a Otta Priicha
Realizace: 2016 - konec napousténi, 2017 — otevfeno
Naklady: cca 348 mil. Ké.







ZEVO Chotikov

Zarizeni na energetické vyuzivani
odpadu ZEVO Chotikov (dnes ZEVO
Plzen) patfi mezi nejmoderngjsi
zarfizeni pro energetické vyuziti
odpadu v Ceské republice. Jedna

se o moderni a ekologicky zdroj
spolecnosti Plzenska teplarenska, a.s.,
ktery vyuziva Siroké spektrum odpadd.
Tepelna energie, ktera vznika pfi
procesu spalovani, se nasledné vyuziva
k dodavce tepla po celém uzemi
mesta Plzné a take k vyrobeé elektricke
energie. Vystupy jsou elektricka
energie a teplo ve formeé horké

vody o parametrech 135 °C/ 70 °C.
ZEVO mize vyuzit aZz105 000 tun
odpadu ro¢né, coz je témer polovina
komunalniho opadu Plzenského kraje.

Nepravidelny monoblok spalovny o plidoryse
140 x 40 m a vySce 47 m vznikl na misté
rekultivované skladky. Stavba, pfi niz byla
pouZzita sprazena ocelova konstrukce

kotle a kotelny, mé obestavény prostor

200 000 m? (z toho 8000 m?® betonu). Kotel
vypliiuje osm pater budovy spalovny.

Pfi zakladani bylo nutné zhotovit pilotovou
opérnou zed'v prostoru vedle pfilehlé komunikace
vedouci do piskovny, déle byly zahdjeny prace na
opérné sténe, kterd svou plochou vymezovala
prostor stavenisté a budouciho aredlu ZEVO
zjehojizni ¢asti. Po dokon&eni vymény

podloZi v prostoru stavenisté byly zahdjeny
vrtné prace na pilotovém zalozeni hlavniho
stavebniho objektu ZEVO. Vrtné prace byly
zahdjeny v prostoru budouciho umisténi kotelny
a samotného kotle. Nasledné byly provadény
piloty objektu Skvarového hospodafstvi,
administrativni budovy a turbinové haly, véetné
pilot pro zalozeni turbostolice. Déle byly
zahajeny prace na Zelezobetonovém zakladu
pro komin ZEVO, jehoZ vyska dosahuje 80 m.

Na ZEVO se objevuje nékolik typd fasad,

od pohledového betonu, zateplovaciho
kontaktniho systému s omitkou, finalni
jemnozrnné strukturalni omitky, fasadniho
sendvi¢ového metalického panelu az po
ocelové lamely. Na fasade jsou déle viditelné
ocelové konstrukce, sloupy a oplechovani
podhledovych ploch u stfeSniho plasté.
Navrzeno bylo provedeni oken, vrat a dvefi

a vyrazné ztvarnéni presah stifechy, zaoblené
tvary stavby jak ve sténéach, tak i ve stieSe.

Spalovéna je smés odpadd, jako je smésny
komunalni odpad, Zivhostensky odpad charakteru
komunalniho odpadu, pouliéni smetky,
rozdrceny velkorozmeérovy odpad a pripadné
dalSi odpady schvéalené verejnopravnimi organy
k energetickému zhodnoceniv ZEVO. Energie
obsazena v SKO je vyuzita pro vyrobu horké
vody doddvané do horkovodni sité CZT Plzeriské
tepldrenské, a.s. (pfipojkou DN250) a pro vyrobu
elektrické energie dodavané do distribucni sité
CEZ Distribuce, a. s. Dalim ugelem stavby je
redukce objemu odpad(l ukladdanych na skladky.
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~Stavba je na Spi¢kové technologické urovni. Jsme radi, Ze
nemusime investovat do novych zafizeni, a to i pres tvrdsi ekologické
limity. Jednim z dtivodd je i vyrazné podkroéeni emisnich limitd,

ke kterym jsme se zavéazali uZ pfi pripravé projektu v EIA. Jako
priklad uvedu limity u NO, které byly 200 mg/m?®a TZL 10 mg/m?,
které jsme v ramci EIA podkrocili na 70 mg/mé, resp. 2,3 mg/m3.“

Tomas Drépela, pfedseda predstavenstva, Plzefiska teplarenska

.»Ukazuje se, Ze plivodné navrZena koncepce rostové spalovny
s vyuZitim nejmodernéjsich prvk( nejen splriuje nejpfisngjsi
limity dané Geskou a evropskou legislativou, ale nyni umoZniuje
i navySeni vykonu v souladu s éeskymi pfedpisy a v souladu

s platnou dokumentaci EIA bez dalSich investic.”

Ing. Milod N&mec, hlavni projektant a vykonny feditel AS CHEMOPRAG




ZEVO Chotikov

Plzeiisky kraj - Chotikov 492

Studie stavby: CHEMOPRAG,; s. 1. 0., pozdgji AS CHEMOPRAG, a.s.

Hlavni projektant (EIA, DUR, IPPC, DSP, DSPS): AS CHEMOPRAG, a.s.,
Ing. Michal Haskovec, projektovy manazer; Ing. Pavel
Priicha (0202014, IP0Q), hlavni inZenyr projektu

Hlavni projektant (DPS): €KD Praha DIZ, a.s., té7
hlavni dodavatel (strojné-technologicka ¢ast)

Projektant (DPS): Centroprojekt group, a. s. (stavebni ¢ast, autorsky

dozor); spoluprace EUCS Ingenieurbiiro GmbH, JGI Construct, s. r. 0.

(dokonceni projektové dokumentace DPS - stavebni ¢ast, autorsky
dozor); technicky dozor stavebnika: AS CHEMOPRAG, a.s.
(stavba); EUCS Ingenieurbiiro GmbH (technologie)

Spoluprace (architektonické FeSeni obalky budovy):
Bankovni stavby, a. s., akad. arch. Petr Nesladek

Investor: Plzeniska teplarenska, a. s.
Technicky dozor stavebnika:

Hlavni dodavatel: KD Praha DIZ, a. s. (rovn&Z dodavka projektu
DPS), Ing. Karel Kroupa (0008229, IT00), hlavni inZenyr projektu;
Ing. Michal Jirman, zastupce hlavniho inzenyra projektu

Zemni a bouraci prace: APB - PlzeR, a. s.
Stavbyvedouci: Ing. Jaroslav Havran (0701418, IPO0)

Realizace: 2009-2014 projekt, 12. 8. 2016 — zkuSebni provoz,
21. 3. 2019 - kolaudace a uvedeni do trvalého provozu

Naklady: vysoutéZena cena 2,1 mid. Ké

ZAakladni technické parametry

 Kapacita zafizeni: 95-105 000 tun komunalniho odpadu/rok, 12,4 t/h
(v kraji vznika zhruba 250 000 tun komunalniho odpadu ro¢né)

Elektricka energie

« Instalovany vykon generatoru: 10,5 MWe (s pfedpokladanou
ro¢ni dodavkou cca 36 000 MWh)

« Vlastni spotfeba: 18 157 MWh/rok

» Dodavka do sité: 36 041 MWh/rok

Teplo
« Maximalni tepelny vykon: 22 MWt
» Roéni dodavka tepla: cca 108 MWh/rok
o Maximalni tepelny vykon: 31,65 MWt (s predpokladanou
ro8ni dodavkou tepla cca 400 000 GJ)
« Celkova vyroba tepla: 396 769 GJ/rok
« Vyhfevnost SKO: 7-14 GJ/t (primérna vyhievnost SKO: 10 GJ/t)

Ocenéni

« Nominace na titul v soutézi Stavba roku 2020
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Dokonéeni vlta\‘l'ské vodni cesty
v useku Orlik - Ceské Budéjovice

VItavska vodni cesta se pro rekreacni
ucely prodlouzila o 33 km. Mezi Tynem
nad VItavou a Ceskymi Bud&jovicemi
byla na Vitave postavena rada
technickych staveb, které umoznuji nove
vyuziti. Na tfech jezech byly vybudovany
nove plavebni komory, pficemz kazdy
velin mé jinou barevnost: Ceské Vrbné je
cervené, Hnévkovice stribrné a Hluboka
nad VlItavou zluta. Vodni doprave
slouziidva noveé pristavy v Hluboké

nad VItavou a Ceském Vrbném. Zdmér
obnoveni priibézné plavby na stredni
Vitavé v useku Ceské Budgjovice -
prehrada Orlik byl schvéalen v roce

2007. Cely Usek splavnéni z Ceskych
Budégjovic do Tyna nad Vitavou byl
otevren pfi plavbe v kvétnu 2017.

Splavnéni vitavskeé cesty bylo
rozdéleno na tfi Useky:

Ceské Budgjovice - Hluboka
nad VItavou (2008-2010)

« zajisténi plavebnich hloubek ve
zdrzi jezu Hluboka nad VItavou

« Ceské Vrbné - modernizace jezu, plavebni
komora o0 rozmeérech 45 x 6 m a prekonavajici
spad 7 m (u pravého brehu), ochranny pfistay,
zajisteéni plavebnich hloubek ve zdrZi jezu

« koncové pristavisté v Ceskych
Budéjovicich, Lannova lodénice

Hluboka nad VItavou - vodni
dilo Hnévkovice (2011-2012)

« plavebni komora Hlubokéa nad VItavou
o0 rozmeérech 45 x 6 m (v misté
plvodni vorové propusti)

« zajisténi plavebnich hloubek ve zdrZi
vodniho dila Hnévkovice z roku 1991,
Uprava koncoveé ¢asti zdrze

« pfistav Hluboka nad VItavou (samostatné
dokongeny v roce 2014)

o pfistavisteé Purkarec (samostatné
dokong&eno v roce 2015)

Vodni dilo Hnévkovice - Tyn
nad Vitavou (2009-2017)

« zajisténi plavebnich hloubek ve
zdrzi vodni dilo Kofensko

« plavebni komora u jezu Hnévkovice,
modernizace jezu Hnévkovice - modernizace
jezu a zajisténi plavebnich hloubek ve zdrZzi
jezu, plavebni komora o rozmérech 45 x 6 m

» Gekaci stani pod vodnim dilem Hnévkovice

» modernizace rejd PK Kofensko
(samostatné dokon&eno v roce 2017)

Hloubka plavebni drahy byla navrzena na Uroven
1,6 m, stavebni konstrukce jsou pripraveny

na moznost dosaZeni hloubky 2,7 m. Vodni
cesta je uréena rekreacnim plavidlim do

300t srozméry 38,5 m délky a 5,4 m Sirky.
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Po celé délce vodni cesty bylo vytvofeno
unifikované designové provedeni vdech prvki
(svitidla, zébradli atd.). Také feSeni velin(,
které patfi mezi nejviditelngjsi Cast akce, ma
jednotny koncept. Nedilnou sougasti nové
vodni cesty je i pfistavni infrastruktura.

Koncept plavebnich komor byl vybran zejména
s ohledem na soustrfedéni ovladani na jedné
zdi plavebni komory, umoznujici zjednodusit
konstrukci druhé zdi mezi plavebni komorou
a fekou. Tvofi je zelezobetonové poloramy,
vybavené na dolnim ohlavi jednostrannymi
deskovymi vraty ovladanymi hydromotorem,
s prazdnénim pomoci dvou stavitek ve
vratech; v hornim ohlavi jsou doplnény
klapkami ovidadanymi hydromotorem v suché
Sachté s plnénim jednostrannym obtokem
se stavitkovym uzavérem. Rejdy plavebnich
komor jsou feSeny s dostatec¢nou kapacitou,
vcetné bezpedného oddéleni stani pro velké
osobni lodé a mala rekrealni plavidla, délici
zdi maji vesmés prito&na okna, hydraulicky
upravena pro minimalizaci tvorby Uplavu.

Parametry soudasné plavebni drahy

Plavebni hloubka: 1,6 m (marze 0,3 m)
Sitka plavebni drahy: 20 m

Polomér oblouku: 400 m

Parametry plavebni komory: délka 45 m,
§itka 6 m, hloubka nad zapornikem 3 m
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Dokonceni vitavské vodni cesty
Jihodesky kraj - Tyn nad Vitavou - Ceské Bud&jovice

Autofi architektonického feseni: Ing. arch. Martin Krupauer
a Ing. arch. Jifi Stfitecky, Atelier 8000, spol. sr. 0.

Projekt: Aquatis, a. s., Ing. Michael Trnka, CSc. (0000433, IV00) a dalsi;

Sweco Hydroprojekt a.s., Ing. Petr Holy (0007147, IVOO), generalni projektant;

VH TRES, s. 1. 0., Ing. Daniel Vaclik (0100018, IV0OO0); Povodi Vitavy, s. p.; VPU DECO
PRAHA a.s.; Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.; Transconsult, s. r. o.
Spravce stavby a technicky dozor investora: Koncept CB, s.r. 0.;

Beting, s.r. 0.; Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.

Hlavni dodavatel: Metrostav a.s.

Dalsi zhotovitelé: SMP CZ, a.s.; HOCHTIEF CZ a. s.; EUROVIA CS, a.s.; Zakladani
staveb, a. s.; Stavitelstvi Karel VAcha a syn, s. r .0.; ARGO Automatizace, s. 1. 0,;
Navimor-Invest, S.A. organiza¢ni slozka; Strojirny Podzimek, s.r. o.

Specialni zakladani: Zakladani staveb, a. s.
Stavbyvedouci: Ing. Olgerd Pukl (0007615, IV0O0), autorizovany
stavbyvedouci na stavbé PK Ceské Vrbné za Navimor-Invest S.A.

Investor: Reditelstvi vodnich cest Geské republiky, Ing. Lubomir
Fojtu, feditel; tym projektovych manazer( pfipravy a realizace
Realizace: 2009-2017

Naklady: 1207 mil. Ké (Statni fond dopravni infrastruktury)
a 889 mil. Ké (EU - Operac¢ni program Doprava)

Ocenéni

« Nominace na titul v soutéZi Stavba roku 2017

« Ceska dopravni stavba 2017

« Cestné uznani Presta Jizni Cechy 2016-2018

« PK Ceské Vrbné - Cena InZenyrské komory 2011
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Elektrarna Ledvice - novy zdroj

Hneédouhelna Elektrarna Ledvice

s dvema bloky s celkovym vykonem

770 MW vyuziva nejlepsi dostupné
technologie a patfi k nejmodernéjsim
energetickym zafizenim sveho

druhu ve stredni Evropeé. Technicky
mimoradné narocné stavebni prace
byly dokonceny za jeden rok. Nova
kotelna vysoka 145 m je nejvySSi budovou
i rozhlednou v CR. Vyhled z ni potvrzuje,
Ze v oblasti doslo k podstatnému
snizeni emisi. Elektrarna je vyznamnym
prvkem energetické soustavy CR.

»Stavba hlavniho vyrobniho bloku nového
zdroje elektrarny byla zahdjena v lednu 2009,
tedy jiZ tFi roky po schvaleni zaméru. PFibliZné
80 % objemu stavebnich praci bylo dokonéeno
do ledna 2010, kdy zaGala montaZ technologické
Gasti dila. Vzhledem k velmi kratkému terminu
probihaly stavebni prace 7 dni'v tydnu 24 hodin
denné, pracovalo zde dva tisice zaméstnanci.”

Ing. Jan Kunc, hlavni inZenyr projektu

Elektrarna Ledvice na Upati KruSnych hor
spaluje hné&dé uhli z doll Bilina. Zémér stavby
nového zdroje byl schvélen v roce 2006,
zkuSebni provoz zahdjen v roce 2017. Po
dostavbé nového zdroje se zde roéné spali cca
3,6 miliond tun uhli. Planovand vyroba elektiiny
pro vypodet ekonomického hodnoceni byla
pfedpokladana cca 4 215 GWh/rok. Novy zdroj
se podili12 9% na vyrobé energie v uhelnych
elektrarnach a 5 % na celkové vyrobé energie
v CR. Zabyva se i vyrobou tepla, které dod4va ve
formé pary méstlim Bilina a Teplice a okolnim
primyslovym podnikdm. Instalovany vykon
pro dodavky tepla je 380 MWt. Celkova rocni
dodavka tepla odbérateldim je 1000 TJ.

Novy zdroj nejen vyrabi energii, ale stal se i cilem
pro priznivce industridini turistiky a rozhleden.
Kotelna ma dvé podpdrné véze, takzvana

ledvicka dvoj&ata vysoka 145 m. Na severni véZi

je prosklena rozhledna s moznosti vystoupit na
ochoz ve vysce 140 metrl. Jedna se o nejvyssi
rozhlednu i nejvyssi primyslovou stavbu na tizemf
Ceské republiky. Navtivit ji Ize v rémci exkurze po
pfedchozi prohlidce Informa&niho centra klasické
energetiky, které je rovnéz jediné svého druhu.
Vzhledem k maximalni kapacité 40 navstévnik{
za den je v8ak nutné se pfedem objednat.

Elektrarna Ledvice plvodné méla pé&t vyrobnich
blok{ zprovoznénych v letech 1966-1969. Po
vzniku CR byly postupné odstaveny prvni, druhy,
tfeti a paty blok. Zasadni modernizace probéhla
pouze u &tvrtého bloku. Pavodni bubnovy
granulacni kotel byl nahrazen novym bubnovym
kotlem s fluidnim spalovanim. V roce 2007 byla
vymeénéna i turbina pro vylepseni teplarenského
odbeéru. V souCasné dobeg je tedy v provozu Stvrty
blok o vykonu 110 MW a novy zdroj (blok &. 6)

0 vykonu 660 MW, zprovoznény v listopadu 2017.

Projektanti a zhotovitelé stavby se museli
vyrovnat s naroSnym zakladanim stavby,

s pfisnymi technickymi poZadavky na pevnost
a stabilitu nového zdroje a v neposledni fradé
s kratkou In(tou vystavby. V ramci vystavby
nového zdroje byly do provozu uvedeny také
technologie pro zajisténi provozu — chemicka
Upravna vody a zauhlovani, skladka uhli,
Cerpaci stanice destovych vod, regulaéni
stanice plynu, nova administrativni budova.

Zivotnost nového zdroje je 40 let, brutto Uginnost
je 47,7 9%, ucinnost kotle 919%. Spotreba uhliiemise
CO, na jednu kilowatthodinu se oproti pdvodnim
blokdm sniZily 0 26 %. Objem emisi SO, a NO,
poklesl vice nez o polovinu. Odsifené spaliny se
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vypoustéji pfes novou chladici véz. Spoleéna
vyroba elektfiny a tepla v jednom cyklu, tzv.
kogenerace, snizuje spotfebu paliva ha vyrobenou
jednotku energie a tim Setfi Zivotni prostfedi.
Jako zéloZni zdroj tepla a zaroven podplrny

zdroj pfi najizdéni nového bloku po odstavkach

do provozu funguje nova plynova kotelna, kterou
provozuje spolednost CEZ Teplarenska, a.s.
Hlavnim zdrojem vody pro elektrarnu je feka Labe.

»INdro&né bylo jiz samotné zaloZeni

stavby. Realizace byla unikatni mnoZstvim
Zelezobetonovych konstrukcei &i pilot a velkym
objemem zemnich praci na jednom misté
vrelativné kratkém Gase. Ve stavebnijamé
hluboké osm metr(i se betonovala &tyri metry
silna zakladova deska, na niZ stoji kotelna

a technologické zarizeni strojovny nového
zdroje. Desku drZi vice neZ 800 pilot, které
prendseji dynamickd zatiZeni. Betonovaly

se pod hladinou spodni vody ve vrstvach

s vysokymi pfitoky. Stolice pro uloZeni
turbosoustroji ma specialni lGZko, které tlumi
vibrace turbogeneratoru na minimum.*

doc. Ing. Jan Masopust, CSc., geotechnik
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Ledvicka dvojcata

»Technicky nejzajimavéjsi byla realizace dvou
Zelezobetonovych vézZi pro novy kotel, které
dosahuji vysky 145 m a slouZi jako komunikaéni
jadro pro kotelnu. Jsou v nich vytahy, tinikova
schodisté a technologické kanaly. Staly se
nejvyssi Zelezobetonovou stavbou ve stredni
Evropé. Na jedné z nich je vyhlidkova ploSina

s vyhledy na Ceské stFedohoFi, Krusné hory

a celou uhelnou panev. Stavba vézi trvala necelé
dva mésice, probihala metodou nepretrZité
betonéaZe. V&Ze o plidorysu 13 x 13 m kaZdy den
vyrostly priimérné o dva a ptil metru. Jsou odolné
proti poZaru - vytahy a schodisté slouZijako
zasahové a tnikové cesty. V technologickych
Sachtach vedou hlavni trasy kabelaZe, poZarnich
rozvodii a vzduchotechniky. Za véZemi se pak
ukotvila ocelova konstrukce nové kotelny,

 pFed véZemi strojovna s turbinou.*

- ng. Jan Kungc, hlavni inZenyr projektu
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Chladici véz

Treti vySkovou dominantou areélu je chladici
véz, kterd ma tvar rotac¢niho hyperboloidu

o prliméru pres sto metrd na zékladové

spére. Postavena byla z jednotlivych dil( ze
specialni betonové smési. Uvnitf vézZe jsou

na Zelezobetonové konstrukci rozmistény
rozvodné Zlaby, rozstrikovaci systém a blanovy
chladici systém. Vysoka je 144,80 m, jeji primér
na paté meéri102,91mav koruné 71,23 m.
Zelezobetonova konstrukce mé u paty tloustku
90 cm, postupneé se zuZuje do tloustky 18 cm
(az do vysky 92,23 m) a nasledné se znovu
rozSifuje az po korunu chladici véze na 90 cm.

hladicivéze tkviv tom,
Je rizen automaticky
h dat zjiStovanych
ci. Ridici systém sbira
ka data v casovém
inut a provadi primér

aiplynulé dvé hodiny. Diky své
konstrukcijeji spodek reaguje na
klesajici ve:ﬁmi teplotu. Dochazi

tak k regula®iteploty uvnitr
a nenastane podchlazeni turbiny.

Ing. lvan Simon, vedouci projektu




Elektra'rna LedViGe - novv Zd rOj (bIOk é. 6) VéZovy granulacni kotel o vykonu 1286 MWt: Alstom Power Systems

. . . . Nova odsifovaci jednotka: Austria Energy & Environment

Ustecky kraj - Bilina . P .y
Realizace: stavebni zamér 2006, stavebni ¢ast 1/2010,

Investor: CEZ, a. s. zkusebni provoz 11/2017, plny provoz 2019
Technicky dozor stavebnika: VodohospodafFsky rozvoj a vystavba a.s. Naklady: vice neZ 30 mld. K&
Generélni dodavatel a generaini projektant: SKODA PRAHA Invest s.r.0.

Projekt: Ustav jaderného vyzkumu Rez, a. s., divize Energoprojekt Praha, ! M\\
Ing. Jan Kune (0000682, IT00), hlavni inZenyr projektu; dalsi vyznamni N
projektanti: Ing. lvan Simon (0000753, ITOO), vedouci projektu; Ing. Vilém . i
Bauer (0000547, IV00), vedouci stavebniho projektu; Ing. Zdenék Viéek h N
(0001616, ITO0), vedouci strojniho projektu; Ing. Jiri Stastny, vedouci
projektu elektro + MaR; Ing. Miroslav Koutensky (0008151, IPO0),
architektonické a stavebni feseni 01114/93 (CKA); Ing. Jifi RibFid (0002852,
IV00), vodohospodarské objekty; Ing. Pavel Rejmon (0002936, IT00),
strojni — kotelna; Ing. Jindfich Kuli¥ (0002873, ITOO, IHO0), doprava paliva,
zauhlovanf; Ing. Antonin Jary (0008153, IT00), strojovna; Ing. Petr Siroky
(0006538, IT00), elektro; Ing. Vaclav Kahoun (0008478, IT00), organizace
vystavby; Ing. Jifi Tluka (0006754, IT00), technolog VH; Ing. Jan Rezek
(0000546, ID00), komunikace; Ing. Karel HoFovsky (0000218, IHOO,

IP00), pozarni ochrana; Ing. Vladimir Hrdliéka (0000660, ID00), drazni stavby

Statika: RECOC, spol. sr. 0., Ing. Lenka Majtanova, roz. Souckova
(001M41, IP00), HIP, architektonicko-stavebni Fegeni; Ing. Hana Seligova
(1102172, 1S00); Ing. Miloslav Smutek, Ph.D. (0003778, IS00), stavebné-
konstrukéni feseni; Ing. Ales Strune, CSc. (0200029, IM00)

Navrh pilotového zaloZeni: doc. Ing. Jan Masopust, Csc. (0000226, IG00)

X
N
N
L

Hlavnivyrobni blok — zhotovitel: Metrostav a.s., divize 8,
vedouci manaZefi dil&ich projektd: Ing. Josef Spryfiar
(00159, IP00); Ing. Pavel Komsa (0008906, IPO0)

Chladici véz - zhotovitel stavby: REKO Praha, a. s.

Kondenzadni &tyitélesova turbina: Skoda Power (nyni Doosan Skoda Power s.r.0.)
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Kolektor Hlavkuv most

Podzemni kolektory mizeme oznacit
za typickou ukazku ,,neviditeIného”
prinosu inZenyrd kvalité Zivota
spole¢nosti. Obzvlaste ty prazské

s délkou kolem 100 km, jez jsou vnimané
jako pojem v celosvetovéem méritku.
Paterni inzenyrske sité na pravém

a levém brehu Vitavy mezilety 2016

az 2018 spojilo dilo Kolektor Hlavk{v
most. Pravem se zaradi k u¢ebnicovym
prikladim feSeni méstské chytré
infrastruktury, bez niz se neobejde
zadna metropole budoucnosti. V ramci
trasy dlouhé 530 metr( bylo autory
navrzeno a realizovano hned nékolik
novinek, které z tohoto stavebniho
celku Cini mimoradné a inspirativni dilo.

S vystavbou systému podzemnich tuneld, jimiz
jsou vedeny viechny kliGové sité, se v Praze
zaGalo kolem roku 1970. Za tu dobu se podafilo
dokondéit zhruba 100 km kolektor( a jejich pocdet
soustavné roste. Do kolektoru pod Hlavkovym
mostem, vedeného i pod ostrovem Stvanice,
byly navrZzeny rozvody plynu, pitné vody, optické
kabely, silnoproudé kabely nizkého i vysokého
napéti a alternativné i potrubni poSty.

Skutecné unikum ale spogivalo v realizaci,

ktera musela uz v projektové fazi reagovat na
geologické zlomy pod Vitavou. Celkové nestabilni
souvrstvi jesté komplikovalo umisténi v centru
meésta. Bylo nutné zkoordinovat vedeni s jiz
existujicimi inzenyrskymi sitémi i napojeni

na né a zohlednit skutecnostii plany dalSich
provozovatell. A rovnéZ se vyporadat s prlisaky
vody, které dosahovaly 5 a7 15 litr(l za vterinu.

S ohledem na podminky byly poprvé v historii
prazskych kolektord vyuzity napftiklad kontinualni
betonéaz tfi Sachet (taZeni zavéSené plosiny

s bednénim od spodu Sachty nahoru za pomoci
hydraulickych pistl a téahel) &i nasazeni rakouské
automatické bednici formy pro definitivni
zelezobetonové osténi hlavni kolektorové trasy.

Do ni byly po dokonc&eni preloZzeny
nékteré trasy inzenyrskych siti plivodné
umisténé v télesu Hlavkova mostu.

Na projektanty ze spoleCnosti INGUTIS byly
kladeny vysoké naroky uz proto, Ze v daném
obdobi v Cesku mnoho podobnych podzemnich
rozsahlych inzenyrskych staveb nevznikalo.

O slozitosti projektu vypovidd mimo jiné to, Zze
od zahajeni projektovych praci po kolaudaci
ubéhlo 14 let. V pribéhu musela byt projektova
dokumentace upravovana s ohledem na vngjsi
podminky a tfeba i ménici se legislativu a normy.

Podzemni stavba ma aZ prekvapiveé vnitfni
svetlé rozmeéry. V pricném fezu tvaru obracené
podkovy dosahuje v priiméru vysky 455 cm

a Sirky 300 cm, kde ukladdané inzenyrské sité
jsou umisténé na vyloznicich po stranach profilu.
Prostupnost je dana dostate¢nou kapacitou
pro noveé inZzenyrskeé sité, jez bude mozné
instalovat v budoucnosti. UZ nyni ale umoziuje
pohyb po kolejoveé drazce a vjednom misté

i pohyb adaptovaného jerabu. Dilo je vybaveno
rovnéz vytahem pro dopravu osob i materialu.
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Kolektor Hldvk{v most mé projektovanou
zivotnost 60-100 let. Diky vlastnimu systému
Cerpadel, vzduchotechniky a protipovodnovych
opatfeni odola 500leté povodni. Obsahuje

i autonomni protipozarni systém, kdy rychly
operativni zdsah slozek IZS - a samozfejmé

i prébéznou Udrzbu — umoznuji Styfi Sachty

s vy8kou 26,6 — 35,5 metrd a protipozarni pricky.
Systém prazskych kolektord je fizen

a monitorovan z centralniho dispedinku
spole¢nosti Kolektory Praha na Senovazném
namésti. Stav Cerpadel, ventildtorl, otevirani
dveri, osvétleni, aktualni teplotu, vihkost,
koncentraci plyn(, pohyb osob a dalsi faktory
snima vice nez 16 000 rliznych idel.

»Na prvnich fazich projektu se podilely znamé
osobnosti praZské kolektorové sité Ing. FrantiSek
Dvordk, Ing. Jan Sochurek a Jifi Stfeda. Vedle nich
je tfeba jmenovat desitky dal3ich profesionald,
vGetné zastupcl dodavatelskych firem, bez nichZ
by byla realizace takto rozsahlého a stavebné-
technologicky naroéného dila prakticky nemozna.
Tim, Ze se 90 % praci odehrava pod zemi, jsou
necekané okolnosti a prekaZky spise pravidlem
neZ vyjimkou. Tim spiSe naleZi vSem, ktefi se

na Kolektoru Hlavkiv most podileli, uznalé
podékovani. UZ proto, Ze se podarilo ovéfit nové
postupy a do té doby nepouZité technologie.”

Ing. Daniel Svec a.i., jednatel projektové
a poradenské spolec¢nosti INGUTIS, spol. sr. o.
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Kolektor Hlavkiv most

Hlavni mé&sto Praha - Hldvkdv most
pres Stvanici (Praha 1/Praha 7)

Hlavni projektant: INGUTIS, spol. sr. 0., Ing. Jaromir ZIamal (0000137,
IG00); Ing. Vaclav Raéek, Ph.D. (0014197, IG00); Ing. Jifi Kolda (0012658,
100); Ing. Daniel Svec (0013742, 1100, IVOO); Ing. Frantiek DvoFak
(0000931, IGO0, IS00); Ing. Jan Sochirek, Ph.D. (0001161, IMOO)

Technicky dozor stavebnika: ZAVOS, s.r. o.
Hlavni dodavatel: HOCHTIEF CZ a. s. a Subterra a.s.
Stavbyvedouci: Ing. Radek Kozubik (0012962, IG00)

Investor: Hlavni mésto Praha prostrednictvim Odboru
strategickych investic, Kolektory Praha, a. s.

Realizace: 2016-2018
Naklady: 558,85 mil. K& bez DPH

Ocenéni

« Nominace na titul v soutézi Stavba roku 2019
« Cena CKAIT v sout&Zi Stavba roku 2019
« Cenainzenyrské komory 2019







Nova vodni linka UstFedni

¢istirny odpadnich vod

Stavba Nové vodni linka UstFedni
Cistirny odpadnich vod v Praze
(NVL UCOV) je bezesporu
jednou z nejvyznamnéjsich
vodohospodarskych staveb
poslednich dekad v CR. Hlavnim
podnétem pro jeji realizaci byla
potreba snizit mnozstvi dusiku

a fosforu z odpadnich vod,

splnit tim podminky legislativy
EU a zaroven zvysit kapacitu
prazske Cistirny odpadnich vod
na Cisarském ostrové. Na stavbé
byla aplikovana rada vyjimecnych
technologickych reseni.

Kapacitu UstFedni &istirny odpadnich vod na
Cisarském ostrové doklada fakt, Ze je do ni
privedeno témer 96 % odpadnich vod, které
vzniknou na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Zbytek
produkce odpadnich vod se Cisti v celkem

28 lokalnich Cistirnach odpadni vody v okrajovych
gastech mésta Prahy. UCOV bude schopna
zvladnout nardst obyvatel Prahy aZ na 1,6 milionu
a tomu odpovidajici rozSifeni kanalizacni sité

meésta Prahy, ktera ma nyni délku zhruba 3 700 km.

Nova vodni linka (NVL) je prvni ze tfi zakladnich
etap modernizace Ustredni &istirny odpadnich
vod pro hlavni mé&sto Praha (UCOV). Samotn4
realizace stavby se musela vyporadat s fadou
specifik, v€etné délky pfipravy, omezeného
prostoru pro realizaci, za plného provozu stévajici
Ustredni Sistirny odpadnich vod, a s dal&imi
riziky, napriklad s moznymi povodnémi. Vzniklo
dilo moderni, funk&ni a v mnoha ohledech
referencni pro zbytek republiky i Evropu nejen
po technologické a technické strance, ale

i s ohledem na vyuziti obnovitelnych zdrojd
energie a citlivy architektonicky a krajinarsky

pristup. Vzhledem k tomu, Ze se investorovi,
tedy hlavnimu méstu Praha, nepodarilo ziskat

na realizaci NVL dotaci z Evropské unie, byla cela
narocna investice financovana pouze z vlastnich
zdroj investora. Na realizaci ndrocného celku
NVL, jehoz pfiprava vGetneé realizace trvala témer
patndct let, navazou rozsahlé dpravy stavajici
vodni linky (jiz v pFipraveé od roku 2019 - DUR)

a nasledné i kalového hospodarstvi. Vy&et
doklada ¢asovou, projektovou, technologickou,
koordinacnii realizadni naronost spojenou

s timto typem vodohospodarske stavby.

Technologie Noveé vodni linky byla zaloZena na
procesu nizko zatéZované kaskadové aktivace
s odstranovanim nutrient(, s regeneracnimi
nadrzemi vratného kalu, doplnéného o terciarni
stupen Gisténi véetné srazeni fosforu

a o davkovani externiho substratu. Hlavnim
cilem projektu bylo dosdhnout u nejméné

50 % odpadnich vod privadénych do UCOV

Z Uzemi hlavniho mésta Prahy pozadované
hodnoty celkového dusiku na odtoku z NVL
nejvyde 10 mg/I (v roénim priméru).
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Biologickéa ¢ast vodni linky byla navrZzena tak,
aby byla schopna na tuto hodnotu vydistit
odpadnivody az do natoku 4,1 m3/s, pficemz se
vyuziva originalni technologie ,,bioaugmentace
nitrifikace in situ®. Hydraulicky je mozné provést
biologickou &asti a tfetim stupném &isténi az

6 m3/s. To by nastalo v pfipadg, Ze by se b&hem
pfipravované modernizace stavajici vodni linky
v Nové vodni lince Cistily veSkeré odpadni vody.

Na mechanické &asti tzv. hrubého predcisténi
pri destovych udalostech je mozné mechanicky
Sistit odpadni vody do natoku az 7,1 m3/s,
pri¢emz odpadni vody v objemu aZz 3 m?/s
jsou po snizeni znecisténi vypoustény
samostatné do vodniho toku. Biologicky
vyCisténé odpadnivody prochazeji jesté
tretim stupném ¢isténi s cilem snizit odtokové
koncentrace fosforu a nerozpusténych

latek. NeZ odpadni vody opusti NVL, probiha

v odtokovém Zlabu, ve kterém jsou osazeny
trubice s UV zérenim, hygienizace odtoku.

Navrh NVL skytd vyznamny inovadni potencial

a v takovém rozsahu je, spolu s Fadou dalSich
inovaci (lamelové sedimentacéni nadrze, feSeni
biologické linky), v Ceské republice pouZit poprvé.

~Stavba NVL je piikladem toho, jak je diileZité, aby
vSichni tahli za jeden provaz ke splnéni spoleGného
cile. Byl tady skvély kolektiv. Ano, stalo za to byt

u tak vyjimeéné a neopakovatelné stavby.“

Ing. Jifi Smejkal, projektovy manaZer stavby NVL
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,Vystavba nové vodni linky patfi k obdobim Zivota, ktera sice
skondi, ale my jimi ziistdvdme poznamendni po cely zbytek Zivota...
Mam ho spojené s lidmi, s nimiZ jsme dokazali vytvorit partnerstvi
zaloZené na vzdjemném porozuméni a respektu. Diky spoleGnému
zajmu a usili jsme dokazali vytvorit novou a trvalou hodnotu,

s e

mimorddnou stavbu, ke kterym NVL beze sporu pravem patri.

Ing. Martin Doksansky, generalni feditel vedouciho
Usastnika Sdruzeni UCOV Praha

~Je UZasné byt u realizace tak velkého a vyznamného
projektu, jako byl projekt NVL UCOV. Jsem réd, Ze jsem

s takovym tymem, tymem skvélych lidi, mohl na tomto dile
spolupracovat. Byl to krasny kus mého profesniho Zivota.”

Ing. Jifi Bazata, Feditel divize vedouciho ucastnika
Sdruzeni UCOV Praha realizujici stavbu NVL




»Nova vodni linka UCOV byla nejvétsi zdravotné-
vodohospodaérskou stavbou za poslednich 50 let.
Cesta k ni byla dlouha uz ve fazi koncepéni

a investorské pfipravy. A ve své koneéné podobé
byla a stéle je z Fady pohled(i jedineénd. At uZ jde
o aplikovanou technologii ¢isténi odpadnich vod,
stavebné-technické feSeniv relativné omezeném
prostoru, jeji iplné zakryti a zaGlenéni do citlivého
prostoru Trojské kotliny. S hledanim FeSeni
modernizace Ustredni Sistirny odpadnich vod pro
hlavni mésto Prahu jsem se potkaval od konce
osmdesatych let minulého stoleti. A nakonec
jsem mél to §tésti, Ze jsem se mohl s partou
vynikajicich lidi podilet na stavbé, uvedeni do
provozu a zkusebnim provozu. Co vic si &lovék
mdZe jako vyvrcholeni profesniho Zivota prat?*

Ing. Jifi Rosicky, vedouci tymu Spravce stavby
NVL z PraZzské vodohospodarské spolecnosti
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»PFipravou, projedndvanim i realizaci projektu
Gisténi odpadnich vod pro Prahu jsem stravil cely
svij profesni Zivot. Od roku 1981 jsem se podilel
na pfipravé projektovych podkladd, modelovém
ovéreni technologie, vypracovani technologickych
vypodti a stanoveni koncepce, zajisténi
projektové pfipravy, na bezpoétu projednévani,
poté jako zastupce SdruZeni UCOV Praha také

na jejich realizaci a ovéreni. Mnohokrét se projekt
ocitl v krizovém stavu, ale diky nesmirnému usili
celé rady osob se mySlenku podafilo zrealizovat
tak, Ze ma moderni technologii a ojedinélé
stavebni FeSeni, je to pod&in plné navazujici na
neotrelé myslenky uplatnéné Ing. Lindleyem

na prvni Gistirné odpadnich vod v Praze.”

Ing. Miroslav Kos, CSc., MBA, emeritni generalni Feditel

Sweco Hydroprojekt a.s. a poté prooesm’tgovhnologickv
specialista vedouciho Ucastnika Sdruzeni UCQV Praha

.Na projektu stavby &. 6963 rekonstrukce UCOV
jsem pracoval po boku kolegyné Ing. Divecké jiz
od roku 2000, od roku 2013 pak v pozici hlavniho
inZenyra projektu. Pro mne byla stavba NVL (etapa
0001) Zivotni zkuSenost a rovnéZ profesni vyzva.
Pro moji rodinu to bylo velmi naro&né obdobi,
které jsme ale spoleéné prekonali. Jsem hrdy

na cely nas kolektiv Sweco a partnerd, itajici aZ
135 projektantd, Ze tento projekt a stavbu zviadl.
Ve se zdafilo diky kolektivni spolupraci vsech
UGastnikl vystavby - od zastupcl Gradd, Povodi
Vitavy, investora, spréavce stavby, zhotovitele

a i nas - projektant(. MZu se zadostiu¢inim
prohlésit, Ze bych se obdobné stavby rad

opét zudastnil a aplikoval nabyté znalosti.”

Ing. Petr Kuba, Ph.D., hlavni inzenyr projektu

NVL ze spole&nosti Sweco Hydroprojekt a.s.,

subdodavatele Sdruzeni UCOV Praha pro
projektovou a inZenyrskou &innost



Nova vodni linka l'.lsti"'egm' Cistirny
odpadnich vod (NVL UCOV)

Hlavni mésto Praha - Praha 6 - Cisarsky ostrov

Zadavatel a investor: Hlavni mésto Praha prostrednictvim Odboru
investiéniho (dfive Odbor méstského investora, pozdéji Odbor strategickych
investic), po dobu realizace stavby feditel odboru Ing. Karel Prajer

Spréavce stavby: Prazska vodohospodarska spoleénost, a. s.,
vedouci tymu Spravce stavby NVL a feditel Divize
strategickych investic Ing. Jifi Rosicky (0000088, IV0O0)

Zhotovitel: Sdruzeni UCOV Praha ve sloZeni: vedouci Gdastnik

Sdruzeni SMP CZ, a.s., a ¢lenové Sdruzeni HOCHTIEF CZ a. s.,

SUEZ International SA (dfive Degremont), WTE Wassertechnik, GmbH,
DWP Praha, v. 0. s.; zastupci zhotovitele, vedouciho Ucastnika

SdruZeni SMP CZ: generdini feditel Ing. Martin Doksansky (0400537,
IVOO0); feditel divize Ing. Jifi BaZata (0003844, 1100) a projektovy

manazer stavby NVL Ing. Jifi Smejkal (0001354, IVOO)

Projektant zhotovitele: Sweco Hydroprojekt a.s., hlavni
inzenyr projektu Ing. Petr Kuba, Ph.D. (0009820, VOO, 1100);
Ing. Helena Divecka; Ing. Miroslav Kos, CSc., MBA

Subdodavatel zhotovitele pro specidlni zakladani: Zakladani staveb, a. s.
(pazeni stavebnich jam), Ing. Miroslav DuSek (0004154, IG00), projektant
zalozeni stavebni jdmy; Ing. Radek Novéak (0013704, IG00), projektant
zaloZeni stavebni jamy; Ing. VAclav Zk (0013799, IG00), stavbyvedouci
Provozovatelé stavby:

« Zhotovitel - SdruZzeni UCOV Praha - od 9/2018 do 12/2019

» Prazska vodohospodarska spoleCnost, a. s. — od 12/2019 do 12/2021

» PraZské vodovody a kanalizace, a.s. — 0od 1/2022

Smlouva o dilo: podle pravidel zZluté knihy FIDIC, tedy systém
Design, Build and Operate - ,,Navrhni, postav a provozuj“

Naklady: 6,566 mid. K& bez DPH

Prlibéh pFipravy a realizace:

» 2011 - vefejna soutéZ a podpis smlouvy o dilo

« 2013 - pokyn k zahéjeni stavby

» 2014 - projekt pro stavebni povoleni

« 2015 - stavebni povoleni

» 2015-2018 - realizace stavby

» 2018-2019 - zkuSebni provoz realizovany zhotovitelem

e 2019-2021 - zkuSebni provoz realizovany provozovatelem
 12/2021 - kolaudace stavby a zahéjeni trvalého provozu

Ocenéni

« Stavba roku 2019 (Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi)

« Cesky energeticky a ekologicky projekt roku 2018
(Ministerstvo préimyslu a obchodu, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi a Ministerstvo pro mistni rozvoj)

« Vodohospodarska stavba roku 2021 (Svaz vodniho hospodarstvi
CR (SVH) a Sdruzeni oboru vodovod a kanalizaci CR (SOVAK)
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Ejpovicky tunel, modernizace
Zelezniéni trati Rokycany - Plzen

Nejdel&i Zelezniéni tunel v Ceské
republice by se vyhledoveé mél

stat soucasti transevropské
vysokorychlostni sité a splinit
pozadavky pro tratovou rychlost
200 km/h. Zatim zde vlaky jezdi
nejvyssi rychlosti 160 km/hod.

Diky tunellm se Zelezniéni trat

z Prahy do Plzné zkratila 0 6,1 km,
jizdni doba je kratSi o devet minut.
ZvysSila se bezpecnost zelezniCniho
provozu i komfort cestujicich. Jako
prvni Zeleznicni tunel na uzemi

CR se razil pfelomovou metodou
mechanizovaného tunelovani
(TBM razba). Razici stroj byl dlouhy
110 metrd a mél primér fezné
hlavy témér deset metrd.

Modernizace Zeleznidni trati mezi Rokycany

a Plzni je soucasti tfetiho tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru a paterni transevropské dopravni sité.
Jejim cilem je dosahnout mezi Prahou a Plzni
jizdni doby pod jednu hodinu. Vedle Upravy trati,
stanic a nastupist byla stézejni vystavba tunelu
Ejpovice. Tvori ho dva jednokolejné tunelové
tubusy, z bezpe&nostnich ddivodd propojené
spojovacimi chodbami. Tunel vede pod terénnimi
Utvary Homolka a Chlum. Tunely byly navrzeny
tak, aby trat vyhovovala Evropské dohodé

0 mezinarodnich zelezni¢nich magistralach

mezindrodni kombinované prepravy.

Vychozi ramec pro feSeni byl naCrtnut v ramci
Studie proveditelnosti lll. TZK jiz v roce 2002.
Tehdy bylo unikéatni, Ze se pocitalo s poZadavky
zamyslené vysokorychlostni trati Praha — Plzen.
Prvni uzemni rozhodnuti bylo vydanojiZz v roce
2006. Pak ale HasiGsky zachranny sbor Plzefiského
kraje (HZS PK) zménil stanovisko k pozarné
bezpednostnimu FeSeni a plzefisky magistrat
nakonec zrusil zdmé&r na zfizeni zastavky Ujezd

kvali vysokym nékladlm i nesouhlasu ob&ant
méstské dasti Ujezd ,,s otevienym vedenim
Zeleznice® pobliz obytné zastavby. Na zaklade
novych dodateénych pozadavk( HZS PK mély
byt do stavby déle zafazeny: heliport, zdchranna
vstupni/vystupni Sachta pro jednotky 1ZS

s vystupem do prostoru u ulice Hlavni v oblasti
Ujezdu, pevna jizdni dréha, vodni rezervodary
pro hasebni vodu u portall tunelu atp. A to
jedté rfada poZadavk( HZS PK napinéna nebyla,
napriklad identifikdtor mista zastaveni vlaku
(dnes, kdyz zavadime ETCS - European Train
Control System - je to naopak standard).

Po zapracovéni poZadavk( bylo vydéno druhé
Uzemni rozhodnuti v srpnu 2008, stavebni
povoleni poté v roce 2009. Nova vlada v roce

2010 se ale rozhodla Setfit a zruSila heliport i dalsi
pozadavky. Bylo tedy nutné opét prepracovat
projektovou dokumentaci. Dalsi zpomaleni
pfineslo odvoldni v tendru zhotovitele. Zadavatel -
v podminkach CR zcela revoludné — umoznil
uchazedlm predkladat alternativni ndvrhy na
provedeni (raZzbu) tunelové ¢asti stavby.
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Takové névrhy opravdu byly predioZeny, staly se ) TUNELY EJPOVICE
vak dlivodem sporu mezi investorem a druhym ' / :
v poradi. Stavba byla zahajena v listopadu 2013

a na dva roky prerudena kvdli archeologickému

prizkumu s vykonstruovanymi nélezy. Proto aZ

na sklonku roku 2018 byla spoleCné se zavedenim

nového jizdniho fadu stavba zprovoznéna

v celém modernizovaném Useku v&etné tuneld.

»INa stavbé Ejpovického tunelu Ize ukazat, pro¢
priprava staveb, zejména liniovych novostaveb,
v této republice trva tak dlouho. Ur¢ité na viné
nejsou jenom ekologicti aktivisté, k prodeji
neochotni vlastnici pozemkd &i liknavé konajici
statni urfednici. Problém spodiva také v tom,

Ze jen vyjimeéné si stavba tohoto typu udrZi
kostru svého reSeni od studie aZ po realizaci.”

Ing. Ivan Pomykad&ek, hlavni projektant

.,V ramci pripravy projektu byla navrZzena také
logistika dopravy segment( tunelového osténi,
téZby rubaniny a dopravy zamési vyplriové
injektaZe. Technologie mély byt dostateéné
kapacitni, aby neomezovaly tunelovaci stroj

pri jeho maximalnich vykonech. Vyraznym
pocinem predvyrobni pripravy bylo zajisténi
tunelu v misté propojek. Toto technické reSeni
si pak nechala firma Metrostav patentovat.
Spodivalo v osazeni injektaZnich kanalki do
vytipovanych segmentt jiZ pfi jejich betonaZi. Pri
stavbé se do kanalkl vkladaly tahové a smykové
vyztuzné trny, které se pak zainjektovaly. Diky
tomu vznikly v segmentech ztracené tramy.*

Ing. Tomas Kohout, hlavni stavbyvedouci
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Ejpovicky tunel, modernizace
Zelezniéni trati Rokycany - Plzeh

Plzeiisky kraj - Trat 170 Praha - Plzeih mezi Zelezniéni
stanici Ejpovice a zastavkou Plzefi-Doubravka

Investor: Ministerstvo dopravy CR (Spréva Zelezniéni dopravni
cesty, s. 0. (5ZDC), Stavebni spréva zapad, pracovité Plzer)
Projektova dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.

Hlavni projektant: Ing. lvan Pomykaéek (0006346, ID00), SUDOP
PRAHA a.s.; Ing. Michal Meél (0009519, IDOO0), vykon AD po dobu realizace

Zeleznidni spodek a svrek: Ing. Jitka Doubkova (0022857, ID0O0)
Mosty: Ing. Antonin Ségl (0010904, IMOO)

Tunely: Ing. Michal Grambliéka (0001556, IG00)

Komunikace a silnice: Ing. Hana Stafikova (0001347, ID00)
Zabezpecovaci zafizeni: Ing. Jifi Mat&jovsky (0006012, IPOO)
Sdélovaci zafizeni: Ing. Petr Poupa (0001407, ITOO)

Trak&ni vedeni: Ing. Pavel Hausild (0008467, ITO0)

Silnoproudé vedeni: Ing. Karel KoSaF (0002043, IE02)
Silnoprouda technologie: Ing. Karel Kremlaéek (0000944, SP00)
Vodovody a kanalizace: Ing. Jitka Havlinova (0008379, IV00)
Pozemni stavby: Ing. Ondfej Kafka (0010022, IP0O0)

Realizacni dokumentace tunelu: METROPROJEKT Praha a.s.,
Ing. Jifi Mara (0010174, IG00); Ing. Jifi Velebil (0012299, IG00)

Technicky dozor stavebnika: Sdruzeni InZenyring
dopravnich staveb, a. s., a SATRA, spol. s r.o.

Spravee stavby: Ing. Milan Majer (0014135, IG00), SZDC,
Stavebni spréva zdpad, pracovisteé Plzen

Geotechnologicky monitoring: SdruZeni GEOtest, a. s.
a Angermeier Engineers, s. r. 0.

Hlavni dodavatel: Sdruzeni MTU Rokycany -
Plzen, Metrostav a.s. a Subterra a.s.

Specidini zakladani: Zakladani staveb, a. s. (zajiSténi hloubeného Useku)
Stavbyvedouci: Ing. Tomas Kohout (0009576, ID0O0, IG00), Metrostav a.s.
Celkova délka useku: 20 237 km, po dokon&eni 14 147 km

Délka tunell: severni tunel 4174,2 m, jizni tunel 4150 m

Priprava a realizace

» Zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti: 12/2002-10/2003

» Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni
a realizaci dila: 03/2006-06/2010

« Realizace dila: 09/2013-12/2019, uvedeni do zkuSebniho provozu: 11/12/2018
» Naklady: 6,8 miliard K&

Ocenéni

« Stavba roku Plzenského kraje 2018

« Ceska dopravni stavba, technologie a inovace roku 2018
v kategorii Zelezniéni a tramvajové stavby nad 150 mil. K&

« Nominace na titul v soutéZi Stavba roku 2019
« Cena Statniho fondu dopravni infrastruktury v soutézi Stavba roku 2019
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Rekonstrukce a rozsireni historické
budovy Narodniho muzea

Moy Mo s

rekonstrukce z pohledu pamatkové péce.
Novorenesan&ni budova Narodniho
muzea, ktera je jednou z prvnich
narodnich kulturnich pamatek v CR

a zaroven ikonou Prazské pamatkové
rezervace (UNESCO), prosla kvdli
svému havarijnimu stavu generaini
promeénou. | s ohledem na rozsah

a kulturni hodnotu budovy a jeji vyzdoby
a zarizeni byla 42 mésicu trvajici
renovace bedlivé sledovana odborniky

i médii. Vysledek, ktery obnasel i fadu
specifickych restauratorskych zdsahd,
je zcela presveddivy a navodny pro
obnovu dalSich pamatkove chranénych
staveb. Rekonstruovana budova navic
vyhovuje poZadavklm na moderni
muzealni provoz v 21. stoleti.

Po revitalizaci Narodniho muzea volali odbornici
uz ve 20. stoleti. Situace doSla dokonce tak
daleko, Ze v roce 2006, kdy vidda CR vy&lenila na
rekonstrukci potfebné prostredky, realné hrozilo
uzavieni budovy z bezpe&nostnich divod(.
Presto trvalo dalSich devét let, neZ se podarilo
schvdlit stavebni plan a muzeum i s pfilehlym
okolim predat hlavnimu dodavateli rekonstrukce.
Z vybéroveého fizeni vzeslo vitézné sdruzeni
spoleénosti Metrostav, Priimstav a IMOS Brno.

Tym projektantl a architektl mél kromé
rozséhlych pozadavk( na zédchranu celé

kulturni pamatky vyresit i Fadu dalSich zadani.

Ta souvisela s konverzi muzea a jeho okoli na
moderni, otevfeny a technologicky pIné vybaveny
vystavni (i spoleCensky) prostor. DoSlo k rozsifeni
uzitné plochy (vystavni, expozicnii provozni):
vyhloubenim podzemnich prostor a zastfeSenim
dvoran se jen vystavni ¢ast zvétsila o tretinu.
Vznikl rovnéz salének v hlavni vézi muzea, ktera
je mimochodem vy3Si neZ Petfinska rozhledna,

a predevsim byla vybudovana podzemni

chodba pod Vinohradskou tfidou propojujici
historickou a hovou budovu Narodniho muzea.

Hlavni pozornost vSak byla upfena na rozsahlé
rekonstrukcéni a restauraéni prace, véetné
kliové Casti muzea - Ustfedniho Pantheonu.
Zadanim bylo autentické a bezchybné vyzdvizeni
historické hodnoty budovy s mnozstvim
filigranskych detaill. Zadn4 z konstruk&nich

a predevsim technologickych inovaci nesméla
konkurovat 130 let staré vizualni vrstvé
budovy nebo ji dokonce zastinit. Proto byli do
projektovych pfiprav i samotné vystavby od
prvni chvile zapojeni také zastupci Narodniho
pamatkoveého uradu. Pfesto obnovu budovy
nakonec symbolizuje mozna nejviditeIn&jsi
Uprava: plvodni tmavy odstin fasady rozzéfila
¢isténim a patinaci okrova barva piskovce.

| pfes predpokladané komplikace (delSi vybérové
fizeni dodavatele nebo Upravy projektové
dokumentace) dostéla rozsahla a komplexni
rekonstrukce vymezenému rozpo&tu i terminim.
Ale predevsim svou kvalitou prekonala o&ekavani,
coz od 28. fijna 2018 kazdoro¢né ocenuji desitky
tisic ndvdtévnik{. Vysledek pozitivné rezonuje
také v mezinarodnich odbornych kruzich -
nevyjimaje experty na pamatkovou pédi.
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.,V pribéhu rekonstrukce doslo i ke
kompletni vyméné technického zarizeni
budovy s novou kotelnou a rozvody
vzduchotechniky. Vzhledem k omezenému
prostoru pro zarizeni stavby, kdy hlavni
jerab s vyskou 82 m a délkou ramene

70 m byl se zajiSténim mikropilotami
umistén primo ve dvorané muzea, musely
byt sut a dalSi odpad vyvaZeny ruéné.
Celkem $lo 0 20 000 tun materiglu.”

Ing. David Cech, stavbyvedouci




Ze napriklad okna, hlavice sloupct i basreliéfy
jsou v daleko hor3im stavu, neZ odhalila
pasportizace po roce 2006. Cést prvki tedy
musela byt repasovéna primo in situ, dalSi
byly sejmuty a rekonstruovany mimo budovy,
jiné bylo nutné zcela nahradit dokonalymi
replikami. Skryté ndstrahy ¢ekaly realizatory
také uvnitr budovy, kdyZ byly odhaleny
defekty u nékterych stropnich maleb a dalSich
uméleckych dél. Mimochodem - jen stropnich
maleb bylo restaurovano vice nez 17 000 m?I*

Ing. Ivo Wolesky, stavbyvedouci
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»Obezretnost a odpovédny pristup se promitly
do zmén a tprav v priibéhu stavby. Kvili
odhalenému zvétralému podloZi pod éasti
budovy muselo dojit k volbé jiného zplisobu
podchyceni budovy i spojovaci chodby.

Zménil se zplisob injektaZe, délka mikropilot
zabetonovanych do zékladovych prahd i zaloZeni
hlubinné namisto na zdkladovou desku.*

Jan Kugera, Feditel vystavby Metrostav a.s.

~Jako zdsadni se ukdzala nova detailni
pasportizace celého objektu. BEhem projektovych
priprav i realizace se v tymu seSli skute¢né
Spi¢kovi odbornici. Rad bych za vSechny jmenoval
kolegyni Ing. arch. Irenu Klingorovou, RNDr.
Milenu Ne&askovou z restauratorské umélecké
spoleénosti Brandl nebo kolegy ze stfediska
tunel SUDOP PRAHA a.s., a Neméc Polék,

spol. sr. o., ktefi se podileli na projektovych
pracich spojovaci chodby, respektive

podchyceni historické budovy a statice.”

Ing. arch. Zden&k Zilka, hlavni architekt
stavby, VPU DECO PRAHA a.s.



Rekonstrukce a rozsireni historické
budovy Narodniho muzea

Hlavni mésto Praha - Vaclavské nameésti 68, Praha 1

Hlavni projektant: VPU DECO PRAHA a.s., hlavni architekt:
Ing. arch. Zden&k Zilka (AA 00893); hlavni inZenyr projektu: Ing. Vladimir
Pospisil (0000236, IP00); zastupce HIP: Ing. Milan Kubes (0000603, IP0O0)

Projektovy tym: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Michal GrambliGka
(0001556, IG00); odpovedny projektant; Ing. Miroslav Marek, statik

Hlavni dodavatel: SdruZzeni M-P-I Narodni muzeum (Metrostav a.s. -
50 %, PRUMSTAV, a.s. - 30 %, IMOS Brno, a.s. - 20 %), Jan
Kuéera (0011936, TP0O), Feditel vystavby Metrostav a.s.

Stavbyvedouci: Ing. lvo Wolesky (0007951, IPO0); Ing. David
Cech (0012026, IP00), stavbyvedouci Metrostav a.s.

Investor: Narodni muzeum (hl. mésto Praha bylo
investorem okoli historické budovy Narodniho muzea) ® ‘w \v_ By e’

Realizace: 2015-2019
Naklady: 1,3 mld. Ké bez DPH

|

Ocenéni

« Nominace na titul v soutézi Stavba roku 2019
« Cena Ministerstva kultury CR v sout&Zi Stavba roku 2019
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Rekonstrukce Zelezniéniho
mostu PRiovany - Bezdruzice

Rekonstrukce 120 let starého
Zeleznicniho mostu nad hracholuskou
prehradou probihala unikatnim
zpUsobem. KaZdy ze tfi dild nové
nosné ocelove konstrukce stavbari
spojili se starou konstrukci a pomoci
malych hydraulickych list pretodili

0 180° do finalni polohy. Podobna
metoda se v Ceské republice zatim
nepouZzila — kazdé otacené pole

i s montaznim ramem a starou
nosnou konstrukcei vazilo 400 tun.
Sdruzeni spoleCnosti SMP CZ, a.s.

a MCE Slany ziskalo v Fijnu 2019 za
tuto stavbu ocenéni od Evropské
asociace ocelovych konstrukei.

Plvodni mostni konstrukce pro jednokolejnou
ZelezniCni trat Piiovany - BezdruZice

(km 1,429) byla ve Spatném technickém stavu

a neumoznovala pfechod pro pési a cyklisty.
Néarodni pamatkovy Ustav zvaZoval zarazeni mostu
do chrdnénych staveb, ale to se po sezndmeni

S navrzenym novym feSenim nakonec nestalo.
Vzhledem k nepfistupnému terénu a hlubokému
udoli pfehrady byla zhotovitelem mostu zvolena
zcela atypicka vymeéna nosnych konstrukcei, kdy
nova a stara konstrukce byly k sobé vzajemné
spojeny a svou polohu si vymeénily otocenim
kolem své podélné osy. Jednalo se o prvni pouziti
takového postupu montéze v Ceské republice.

»Podél montazZni ploSiny byla postavena podélna
vysuvnd draha, po které byla v reverzni poloze
(tzn. mostovkou smérem k zemi) vysunuta
konstrukce prvniho ocelového pole. Vysun
probihal i pfes starou ocelovou konstrukci,

kterd musela byt vyztuZena jak pro pfejezd nové
konstrukce, tak pro naslednou manipulaci.”

Vladan Michalik ze spole¢nosti MCE Slany, s. r.0.

»Vyména tfi hlavnich pFihradovych poli probihala
netradiénim zplisobem: konstrukce jednoho pole
o0 hmotnosti 181 tun se montovala na pfedpoli,
pomoci specidlniho ramu se pak na teflonech

v obrdcené poloze bfichem vzhdiru vysunula nad
misto trvalého osazeni. Zde se vysokopevnostnimi
tyGemi stara i nova konstrukce spojily mostovkami
k sobé&, obé se pomoci lisi nadzvedly a na konci
uchytily do specialné vyrobenych otdéedel
oprenych o uloZny prah opéry a pilife. Pomoci
malych listi se obé sepnuté konstrukce

postupné otogily o 180° do polohy ,,nova dole,
stard nahore®. Obé konstrukce se poté od sebe
rozepnuly, stara se vysunula zase bfichem vzhiru
na pfedpoli. Nova byla spusténa na kalotova
loZiska a usazena do definitivni polohy. Tato
operace se opakovala na dalSich dvou polich.“

Ing. Milan Vrabec ze spolednosti SMP CZ, a.s.
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»Prfed rekonstrukci mostu pési a cyklisté,

i pres zdkaz vstupu do kolejisté, pouZivali
pro prechod pres udoli revizni chodniky
starého Zelezniéniho mostu. Nynijsou

oba bfehy spojeny lavkou vedenou podél
dolniho pasu hlavniho nosniku, ke kterému
je prisroubovana. Tim, Ze lavka kopiruje jeho
zakriveni, plisobi nevdedné a pfechod po ni
pFind$i mnohym navstévnikim adrenalinovy
zaZitek. Napojeni na terén pak zajistuji lavky
vedené podél krajnich kleneb. Ldvka ma Sitku
2 m. Mostovku tvofi ocelové rosty, které jsou
dostateéné husté a plisobi neprihledné.
Zabradli ma vypln z nerezové sitoviny.”

Ing. Libor Marek ze spolenosti
TOP CON SERVIS s.r.0.




Rekonstrukce Zelezniéniho mostu
Piiovany - BezdruZice (km 1,429)

Plzenisky kraj

Projektant: TOP CON SERVIS s.r.0., Ing. Ondfej Lojik, Ph.D. (0010348,
IMOO), zodpovédny projektant mostu; Ing. Libor Marek (0006986, IMOOQ),
hlavni projektant stavby; Vladan Michalik, autor navrhu otaeni mostu
Staticky vypocet otaceni konstrukei a ndvrh pomocnych pripravk

pro ota&eni: Fakulta stavebni CVUT, doc. Dr. Ing. Jakub Dolej§
(0009135, 1S00), IWE a kolektiv; konzultovano s firmou EXCON, a. s.
Dodavatel: SMP CZ, a.s. a MCE Slany, s. r .0.; vedouci

montaze Vladan Michalik (MCE Slany, s.r. 0.), stavbyvedouci

Ing. Milan Vrabec (0009452, IPO0) (SMP CZ, a.s.)

Investor: Sprava Zeleznic, s. 0. a Plzefisky kraj

Technicky dozor stavebnika: Ing. Petr Zakovec
(0202315, IMOO) (Sprava Zeleznic, s. 0.)

Prlib&n pripravy a realizace:

« 2016 - zahdjeni projektovych praci

* 12/2016 - vydani stavebniho povoleni

» 2/2018 — 6/2019 - realizace stavby

Néklady: 123 mil. K& bez DPH

Ocenéni

« Cena CKAIT Plzetiského kraje 2018

« Cena InZenyrské komory 2019

» Awards of Merit 2019 od Evropské asociace ocelovych konstrukci
» Cena Hejtmana — Stavba roku Plzeriského kraje 2019

» Mostni dilo roku 2019

» Cena Patria Nostra 2020

» Stavba roku 2020
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Biotechnologicky systém
¢isténi dulnich vod z MR1

Jedna se o unikatni
technologickou, témér
bezobsluznou stavbu na Gisténi
dUIni odpadni vody prirodnimi
postupy. Mokfradni CistiCka
pomoci biotechnologickych
procesu, které se bézné vyskytuji
v pfirodnich mokradnich
ekosystémech, zajistuje
stabilni nizkonékladovy zplsob
¢isténi kontaminovanych
dlInich vod a umozZniuje jejich
nasledné vyuziti. Rozsahem se
jedna o mimoradnou stavbu

i vramci celé Evropské unie.

Unikatni technologicka stavba pro ¢isténi
kontaminovanych ddlnich vod vyuzivéa piirodé
blizké postupy, je Setrné k Zivotnimu prostredi
a nema vysokeé provozni ani udrzbové naklady.
Jedna se o noveé reSeni, které slouzi k Cisténi
znedisténych ddinich vod Serpanych na povrch
po hornické ¢innosti. DdIni vody se vyznacuji
zvySenou koncentraci kovi (zeleza, manganu
a hliniku), amoniakalniho dusiku a siran(.

V celkem Sesti nadrzich se voda postupné Sisti
pomoci prirozenych biochemickych a fyzikalnich
procesy, které jsou navic podporeny specidlnim
systémem aktivniho provzduShovani ve Ctyrech
nadrzich. Jedné se o tfistupfiovy proces,

kde je vyuZito spadu terénu, voda zde proudi
gravitacné. Tato stavba vznikla pfimo u dolu
Kohinoor a je souc¢asti odvodnéni centralni
Gasti Mostecké panve ve vazbé na lomovy
provoz. Stavba byla zahajena v fijnu 2018 a do
zkuSebniho provozu uvedena v Servnu 2020.

Stavba se sklada ze sedmi nadrzi — Sest je
usazovacich a Cisticich a sedma nadrz je
stabilizatni a homogeniza&ni tvofici pfirodni
biotop pred odtokem do vodniho toku. Systém
je nizkonakladovy a témeér bezobsluzny, provadi
se zde pouze predepsané kontrolni innosti.
Cely systém umoznuje Cisténiaz120 I/s.

Na zékladé vysledkl je mozné konstatovat,

Ze voda po vycCisténi splfiuje parametry pro
vypousténi do verejné vodotede, coz je zvlast
dllezité v dobé, kdy jsou ekologie a nedostatek
vody zdsadnimi tématy. Dokon&eny systém
mokradniho ¢isténi je zaroven od pocatku, uz po
jeho &asteCném napousténi, vyznamnym prvkem
pro posileni druhové rozmanitosti zivo&ich(

v misté, v&. zvlasté chranénych (napf. kurika
obecnd, skokan skrehotavy, Colek obecny aj.).
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»Biotechnologickému &i§téni diilnich vod &erpanych z MR1 pFedchézel projekt
gisténi ddinich vod v roce 2009-2012 pro Severo&eské doly, a. s., Doly Bilina
(SD). Vzhledem k pochybnostem chemikii jsme spoleéné s investorem

v roce 2012 navstivili mokradni &istirny diinich vod v Anglii. Projekt
mokradniho ¢isténi nakonec nebyl vybran a SD upfednostnily chemické
gisténi dilnich vod. Ndsledné nés oslovilo PKU, s. p., abychom udélali

tzv. vyhledavaci studii pro optimalni umisténi biotechnologického ¢isténi
ddInich vod mokrady. Optimaini prostor ale nebyl odsouhlasen majitelem
pozemku. Z tohoto divodu byl v roce 2013 vybran plo$né vyrazné omezeny
nahradni prostor - sou¢asné umisténi stavby. Vzhledem k této skuteénosti,
bez mozZnosti vytvorit nejdrive model soustavy, jsme zvolili FeSeni se
zavedenim intenzivnich prvku. Jednotlivé stupné projektové dokumentace

se ziskanim prislusnych povoleni byly zpracovany v letech 2014-2016. Co

se tyka samotné vystavby, po poéateénich rozpacich byla spoluprace se
stavbyvedoucimi dodavatele i technickym dozorem stavebnika velmi dobra.

Ing. Jifi Rous, hlavni projektant



Biotechnologicky systém
Gisténi ddlnich vod z MR1

Ustecky kraj - Marianské Radgice

Projekt: Terén Design, s.r. 0.

Hlavni projektant: Ing. Jifi Rous (0400436, IV0O0); zast. Ing. Vit Rous,
biotechnologie ¢isténi; Ing. Jan Kunel (0400696, IS00), statika;

Ing. Jan Moravansky, elektro &ast; Jaromir Zusky (0400967,

ITOO), strojni &4st; Ing. Martina Simdnska, ozelenéni

Stavbyvedouci: Milan Mach; Jaroslav Janda (0401748, TV02, TD02)
Stavebnik: ,Spoleénost diini vody z MR1“; EUROVIA CS, a.s.; HERKUL, a. s.
Technicky dozor stavebnika: Ing. Jakub LaSek

Investor: Palivovy kombinat Usti (PKU), Ministerstvo financi

Realizace: 10/2018-6/2020, zkuSebni provoz 1/2022

Naklady: 99 mil. K& (v¢. DPH). Stavba byla hrazena z Programu uréeného
na odstranovani starych ekologickych Skod, které vznikly pfed privatizaci
hn&douhelnych t&Zebnich spolenosti v Usteckém a Karlovarském kraji.

Ocenéni

« Stavba roku 2021 Usteckého kraje - Mimoradna
cena poroty a Zvlastni cena hejtmana

« Cena CKAIT v rédmci Stavby roku 2021
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Rekonstrukce pamatky
LibusSin po pozaru

Vyhorela Jurkovi¢ova chata
LibuSin na Pustevnach

v Beskydech se vrétila k pavodni
podobé pomoci virtualniho
dvojcCete. Byla to jedind moznost,
jak po pozaru korektné a z minima
dostupnych podkladd, povétsinou
pouze fotografii, zrekonstruovat
skuteCny vzhled stavby tram

po tramu. Obnovena pamatka
pritom dokonale skryva i moderni
technické zabezpeceni budovy.

Z drivéjsi stavby se bohuzel zachovala pouze

3 % plvodniho dieval V&t3inou byl na viné
samotny pozar, Skody zplsobily ale i pfedchozi,
Sasto nevhodné, opravy. Také degradace
houbamia hmyzem sehraly svou roli.

Navrh podital s vyuzitim plvodnich
technologickych postupd - od volby druhu

dreva pres jeho kaceni az po odkornéni i
oteséavani. Navic bylo tfeba zohlednit i sesychani

a dotvarovani dfeva. V pricném sméru na Iéta
ubylo pfi pfechodu z Cerstvého stavu do definitivni
podoby 10-15 %, a tedy na celé vySce stavby cca
25 cm. Sedani muselo byt zohlednéno s ohledem
na cilovy stav, postup vystavby i vedeni médii.

Zaroven vSak bylo tfeba dodrzet i sougasné
bezpednostni prfedpisy, napriklad pozarni
bezpednost, nebot se jednalo a ma jednat

0 verejné pristupnou budovu. | v tomto pomohlo
sestavovani virtualniho dvojGete stavby v BIM.

»Vice neZ polovinu prace na obnové pamatky
tvofily prizkumy. Zékladem naseho projektovani
proto bylo zaji§téni archivnich materiglt

a plvodni ideové skici od Jurkovice, ktery

vSak chatu asi skladal tram po tramu pfimo na
misté. Skuteénost se pak od plivodniho zéméru
v mnoha mistech liSila. Museli jsme koordinovat
praci architekta, statika, poZarniho technika,
v8ichni museli byt ochotni vyjednavat, délat
kompromisy a spolupracovat. Kdybychom neméli
BIM, viibec bychom Libugin nedokézali obnovit.
Kdo neprojektuje v BIM, nemiZe vypracovat
bezchybny navrh a vSe zkoordinovat. Pro lepsi
predstavu jsme si v kancelafi vytisklii 3D model.”

Ing. arch. Jakub Masék, hlavni projektant
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»Nechténou, le¢ nezbytnou soudasti kaZzdé dnedni stavby, a tedy i pamatek,
je technické zabezpecéeni budov. | pri rekonstrukci je nutné dodrZovat
predpisy napfiklad na poZarni ochranu, na vnitini prostredi atd. PFi zobrazeni
vSech potrebnych rozvodl TZB v BIM vypada kaZda stavba pomalu jako
Temelin. Pfi pohledu na model TZB pamatkari trpi, ale stavbari to musi

umét vyresit. Musime predem védét, jak vSe bude v pamdtce uloZené.
Koordinace profesi pomoci BIM zabranila kulturni devastaci této pamatky.

V BIM jsou u kaZdého prvku vSechny potfebné informace: U tramu, jakou
md vazbu, jestli je z plvodniho dfeva, jakou ma povrchovou upravu,

z jakého je materidlu, jak je vihky, jestli neni napadeny, jak se s nim ma
pracovat atd. BIM nam slouZil pfedevsim pro koordinaci profesi. Detaily
Sly do nejvétsich podrobnosti. PFredem jsme védéli, kde je vypinad,

kde je pozZarni hlasié, kde sprinklerové hlavice, a proto jsme se jen
minimalné dostévali do kolize s pamatkovou hodnotou stavby.”

Ing. arch. Jakub Masak, hlavni projektant




Rekonstrukce pamatky LibusSin po poZaru
Zlinsky kraj - Pustevny, Prostifedni BeGva

Plvodni autor: Dusan Samuel Jurkovié (1899)

Projekt obnovy: Maséak & Partner, s. r. 0. (PD pro stavebni povoleni

a realizaci obnovy); autor navrhu: Ing. arch. Jakub Masdék; Ing. arch. Jaroslav
Svérek; statika: Ing. Ladislav Ko§tal (0000134, IS00); pozarné
bezpecnostnifeSeni: Ing. Michal Netusil, Ph.D. (0012242, IS00, IH00);

TZB: METROPROJEKT Praha a.s.; samozhaSeci zafizeni: TRASER, s. r. 0.

Zhotovitel: ARCHATT, s.r. 0., Brno (realizace obnovy);
Stolarstvi Fiala, s. r. 0., Podhradni Lhota; MEGASTRO CZ, s. r. 0.,
Staré Mésto (realizace kuchyné)

Stavbyvedouci: Radek Kuéinsky, Mgr. Viktor Prudik

Technicky dozor stavebnika: LAVI ENGINEERING, s.r. 0., Roznov
pod Radhostém (technicky dozor a koordinace BOZP)

Stavebnik: Narodni muzeum v pfirodé, ValaSské muzeum v p¥irodé
Restauratofi: MgA. Katerina Krhankova, Mgr. Jifi Blaha

Pravni zajisténi: RECTE.CZ, s.r. 0.

Realizace: 4/2016 - 5/2020

Finan&ni naklady: 17,5 mil. K&

Ocenéni
» Cena Patrimonium pro futuro 2021
« Cena premiéra Ceské republiky Grand Prix PATRIA NOSTRA 2020

« Stavba roku Zlinského kraje — Grand Prix arch. Pavla
Novaka 2020 a Cena hejtmana Zlinského kraje 2020

« Stavba roku 2021
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Uprava ohlavi plavebni komory Hofin

Horinské zdymadlo prekonava vysku
8,5 m, tvori tedy nejvysSi plavebni
stupen v useku Praha-Mélnik.

Pri proplouvani vyssich lodi hydraulika
zvedne mostniobloukazo5m za
pouhych 5,5 minuty. Modernizace
technické pamatky velké plavebni
komory véetne dolni a horni rejdy
byla provedena tak, aby respektovala
historické hodnoty a zaroven splinila
parametry soucasné evropské vodni
cesty a umoznila jeji lepsi a bezpelnéjsi
vyuziti. Cilem projektu modernizace
secesni stavby z roku 1905, jez byla
prvnim zdymadlem na Vitavské
vodni cesté od Mélnika do Prahy,
byla Uprava velke plavebni komory
tak, aby dosahla Sife minimalné 12 m
a plavebni vysky zdvizného mostu

s minimalni podjezdnou vyskou 7 m
nad nejvyssi plavebni hladinou.

Plvodni parametry plavebnich komor
nedostadovaly, komory byly Uzké a mély nizkou
podjezdovou vySku. VySka mostu Ginila pouze

4 metry. SouCasného standardniho parametru
podjezdné vysky 7 m bylo dosaZenou prestavbou
dolniho ohlavi velké plavebni komory na zdvizny
most, po hémz vede mistni komunikace.
Zdymadlo sestéva ze dvou nestejné velkych
plavebnich komor, vétsi o rozmérech 136 x 22 m
amensi 80 x 11m, umisténych vedle sebe.
Zdvizna konstrukce v§ak mohla byt pouZita pouze
pro pfemosténi jedné z nich — velké plavebni
komory, 6imz se minimalizoval zésah do stavajici
pamatkoveé chranéné stavby. Plvodni kamenny
obklad byl Setrné rozebran, pevny zelezobetonovy
most byl nahrazen ocelovou pfihradovou
konstrukcei s Zzelezobetonovou skorepinou, na
kterou byl kamenny obklad vracen zpét.

PInénii vyprazdiovani komor vodou je zajisténo
obtokovymi kandly podél celé jejich délky.
Prekonavany spad je 8,5 m. Nezbytné bylo
prebudovani celé konstrukce ohlavi pro bezpetné
zaloZeni nového mostu. Zaroven byl viezd

do plavebni komory dolnim i hornim ohlavim
rozsifen o 1 m na standardizovanou $ifku 12 m,
coz vyzadovalo instalaci novych ocelovych
vzpérnych vrat véetné kompletniho ulozeni.

Uzitn4 Sitka prljezdného profilu dolniho

ohlavi vznikla rozSifenim zapadniho mostniho
oblouku nato¢enim svislych stén mostnich
pilitQ. Zédpadni oblouk a zapadni st&na byly
odbourany a vytvofil se hovy oblouk jiného
polomeéru a konstrukce. Navrhoveé plavidlo

tak mUze vyuzit Sikmy prljezd. Svislé stény
mostnich pilifd jsou proto natoceny o 2 stupné.

Upraveny byly rovnéz dolni rejdy u levého
bfehu dolniho plavebniho kanélu. Podafilo se
zde zfidit stény umoznujici natoceni plavidla
Sirky 11,4 m a délky 137 m pro zapluti do dolniho
ohlavi. U horni rejdy u levého brehu horniho
plavebniho kanalu doslo k posunuti svodidel.
Maléa plavebni komora neproSla Upravami.
Minimalni plavebni hloubka pro navrhova plavidla
je 2,5m (2,2 m ponor + 0,3 m marze), pficemz
veskeré nové zfizované stavebni konstrukce
budou umoZnovat zvyseni plavebni hloubky

na 3,3 m (2,8 m ponor + 0,5 m marze).

V rémci Uprav doslo k preloZce inZenyrskych siti
vedenych vozovkou zapadniho oblouku mostu

a v dot&enych &astech plavebni komory. Ridici
systém zdvihu mostu vyrovnava konstrukci v max.
odchylkach 2,5 cm mezi Etyfmi hydraulickymi
valci za pomeérné vysoke rychlosti zdvihu.
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»Plavebni komory Horin jsou spolu s objektem
plavebniho kandlu Vrarfiany - Horin zapsany jako
nemovita kulturni pamatka a zaroven bylo nutné zajistit,
aby vodni cesta vyhovéla souéasnym poZadavkim.
Jedingym moZnym a rozumnym FeSenim bylo pouZiti
zdviZné mostni konstrukce. Zdvizna konstrukce mohla
byt pouZita pouze pro pfemosténi jedné plavebni
komory - velké plavebni komory, &imZ se minimalizoval
zasah do stavajici pamatkové chranéné stavby.”

Ing. Michael Trnka, CSc., vedouci tymu hydrotechnické ¢asti

»Ocelové jadro zvedaciho mostu se osazovalo
pomoci nejvétsiho dostupného jefabu v CR, ktery
presunul konstrukci o vaze 90 tun. Pohyblivou
konstrukci mostu o hmotnosti 430 tun zvednou

4 hydraulické pisty béhem necelych Sesti minut

0 5 metrd. KaZdy pist ma silu 2100 kN.

Jan Prokes§, projektovy manazer Metrostav a.s.

»Horni ohlavi jsme rozebrali, odstranili kamenné
vyplfiové konstrukce a zahdjili prace na betonovych
nejdrive bylo tfeba realizovat Stétovou jimku, abychom
mohli dokongit bouraci prace na mostovce. Na
dolni rejdé jsme vystavéli prevrtdvanou pilotovou
sténu. SlouZi k navadéni lodi do velké plavebni
komory, jeji osa byla odklonéna o 2 stupné. VSechny
kamenné prvky jsme oznadili a vratili na sva mista.
Rozdil od plivodniho vzhledu konstrukci je nyni
minimaini. To se tykd i mostovky, kde se ptivodni
kameny na ocelovou konstrukci mostu kotvily.“

Ing. Josef Spadek, hlavni stavbyvedouci Metrostavu
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Uprava ohlavi plavebni komory Hofin

StFedocesky kraj - obec Hofin, Vitava -
lateralni kanal Vrafany - Hofin

Projekt: Valbek, spol. sr. 0., Ing. Jaromir Drasar (0500781, IV00), — hlavni
projektant; ve spolupraci s Aquatis, a. s., Ing. Michael Trnka, CSc. (0000107,
IMOO, IS00) - vedouci tymu hydrotechnické &asti; doc. Ing. Milos Zich, Ph.D.
(1003835, IP0OO, IS00) - Zelezobetonové a zdéné konstrukce; Ing. Richard
Kuk; Ing. Radek Navratil; Ing. Otakar Hrdli€ka — Narodni pamatkovy Ustav;
Ing. Jan Blazek (0011023, IM0O) - hlavni projektant mostni konstrukce

Vlastnik a provozovatel vodniho dila: Povodi VItavy, s. p.

Spréavce stavby a technicky dozor investora: Spole¢nost (sdruzeni)
TYM/INFRAM - Ho¥in - Spravce stavby tvorené spoledniky Tym
dopravniho inZenyrstvi, s. r. 0. a INFRAM, a. s.; Ing. Vladimir Maha
(0007006, IPO0), vedouci tymu spravce stavby; Tomas Krupka,
zastupce vedouciho tymu sprédvce stavby a TDI; Ing. Boris Volo§, Ph.D.
(00MN766, IVOO), specialista TDI na vodohospodarské stavby

Hlavni dodavatel: Metrostav a.s., divize 6, oblastni zastoupeni JIH,
Jan Prokes (0102274, SP00, SVO01), projektovy manazer; Ing. Josef
Spadek (0202183, IP00), hlavni stavbyvedouci; Zakladani staveb, a. s.,
Ing. Karel Stanék (0000668, IG00); Ing. Oto Petrasek; dodavatel
ocelové konstrukce: OK-Be, s. r. 0.; dodavatel hydrauliky: Chavalis
Ridici systém: Argo Automatizace, s. r. 0., Radek Plachy (1003980,
TTOO); HRP servis, s. 1. 0., Bc. Tomas DoleZel, projektovy

specialista, SATEC, s. r. 0.; Martin BfeR, softwarovy specialista
Investor: Reditelstvi vodnich cest CR

Realizace: 2019-2021

Naklady: 548 mil. K& v¢. DPH - Spolufinancovano SFDI
a EU - Nastrojem pro projeni Evropy CEF

Zakladni udaje (podle CSN 73 6200 a CSN 73 6220)

« Délka premosténi: 12,01 m (svétlost lict opér)

o Délka mostu: 20,32 m (k rubu zavérné zdi)

» Délka nosné konstrukce: 19,06 m

o Rozpétijednotlivych poli: 16,14 m

« Sikmost mostu: 97,8 (uloZeni je kolmé)

« VolInd Sitka mostu: 4,96 m

« Sitka priichoziho prostoru: cca 3,4m + 2 x 0,77 m
« Sitka mostu: 6,05 m

 VySka mostu zékladni: 12,22 m

 VySka mostu pfi zdvihu: 17,12 m

» Stavebnivyska: 3,51 m

« Zatizeni mostu: podle CSN EN 19911, skupina 2

Ocenéni

« Vodohospodarska stavba roku 2021 v kategorii Staveb
slouzicich k umeélému vzdouvani, zadrzovani a usmeérnovani
povrchovych vod, k ochrané pred skodlivymi u¢inky vod
a Upravé vodnich pomérl v IN nad 50 mil. K&

» Stavba roku StfedoCeského kraje 2022
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Po 170 letech provozu se most opét
proménil v dlstojnou ikonickou
stavbu s moznym budoucim
napaditym vyuzitim prostor pod
mostnimi oblouky pro verejnost.
Obyvatelé z jeho okoli jsou navic diky
antivibraCnim rohozim a novému
zelezniCnimu svrSku méneé obtézovani
hlukem vlakd, jejichZ rychlost mohla
vzrast ze 40 km/h az na 60 km/h.
Navic muze byt tento klicovy privadéc
vlak(l do centra mésta vyuzivan
frekventovangji. VSichni zapojeni
feSitelé vzdali svou praci hold

tomuto druhému nejstarSimu mostu
v Praze a nadale také nejdelSimu
ZelezniCnimu mostu ve stredni
Evropé, ktery chrani status statni
nemovité kulturni pamatky. Narocné
rekonstrukci Negrelliho viaduktu se
dostalo bezvyhradné kladného prijeti.

Rozsahla rekonstrukce Negrelliho viaduktu, ktery
mé délku 1413 metr( a spojuje Masarykovo nadrazi
s oblasti Bubny, musela vyhovét nejen souéasnym
poZadavkdm na Zelezni&ni dopravu, ale také se
vyporadat s omezenimi plynoucimi z pamatkové
ochrany. Projektanti, i vSechny dalSi zuCastnéné
profese véetné diagnostikl, museli nejprve disledné
pasportizovat stav celé konstrukce mostu. Ta od
roku 1850, resp. 1873 s dostavbou tzv. Karlinského
spojovaciho viaduktu, doznala fady zédsahd,
materialovych a technologickych intervenci, Uprav

a prestaveb. Plivodni piskovcové a cihlové klenby
byly ve 30. az 50. letech minulého stoleti nahrazeny
betonovymi klenbami a v mistech kfizeni s hlavnimi
ulicemi klenby pak novodobgjsimi konstrukcemi,
které umoznily vétsi mostni otvory potfebné pro
provoz mésta. Hlavnim ddvodem rekonstrukce byly
Setné poruchy zdiva kleneb viivem zatékani srazkové
vody skrze nefunkéniizolaci. Prvni fazi rekonstrukce
mostu bylo zesileni zaloZeni vybranych pilif mostu
tryskovou injektéZi a nizkotlaka injektaz jadra pilitd,
kterd zpevnila vnitfni zdivo z lomového kamene
tvoreného hlavné opukou. Nasledovalo o&isténi

lice zdiva horkou parou a otryskanim tlakovou

vodou s ziveem a diagnosticky priizkum stavu
zdicich prvkd. Teprve potom bylo mozné zbudovat
dogasné podskruzeniviech kleneb pojistnou skruZi,
ktera zabezpedila jejich tvar a umoznila odtézeni

materidlu z rubu kleneb a vyménu poruSenych nebo
nevyhovuijicich kamen( novymi. Na rubu samotnych
kleneb byla navrZzena bezesva pojistna izolace a vypln
Z mezerovitého betonu. Na ni byla uloZena roznasSeci
Zelezobetonova deska mostovky s fimsami a izolaci
proti stékajici vodé. Tvar fims a nového zabradli byl
vysledkem fady jednani s organy pamatkové péce
sméfujicich k tomu, aby mostni svrsek plisobil na
historické konstrukci co nejvice pfirozend. Z péti
neklenbovych konstrukei viaduktu byly tfi mosty
nahrazeny novymi konstrukcemi - most pres

ulici Prvniho pluku, plvodné ocelovy dvojkolejny,

byl nahrazen Sikmou pfihradovou konstrukei

pro jednu kolej, most na za¢atku viaduktu ze
zabetonovanych nosnik( pres byvalou uhelnou

kolej novou konstrukei ze zabetonovanych

nosnik({ a most z pfedem predpjatych nosnikd

pres Kfizikovu ulici novou ramovou konstrukei

s ocelobetonovou pficli. Technickou zajimavosti

je Uprava dvou most( pres obé& ramena Vlitavy ze
Zulového zdiva. Zde byla provedena sanace zdiva
pili¥d pod hladinou vody v t&sné&nych §tétovnicovych
jimkach a u mostu pres plavebni komoru byly
sanacni préce na zékladech pilif provedeny

za pomoci potdpéci. Na zakladé podrobného
diagnostického priizkumu bylo z celkového

poctu 100 kleneb prezdéno celkem 19 kleneb

z pAvodnich kamen( a z novych zdicich prvkd.
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Hlavni mésto Praha-Prahal,7a 8

Hlavni projektant: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Tomas Martinek (0009674,
IMOO, ID00), hlavni inZzenyr projektu béhem realizace; doc. Ing. Marek
Foglar, Ph.D. (0010609, IMOO, ID00), hlavni inZenyr projektu pro fazi projekt
stavby; Ing. Karel Stérba (0001411, IM0O0); Ing. Jifi Ebel (0013481, IM0O);

Ing. Jakub Géringer, Ph.D. (0013505, IM0O); Ing. Petr Setfil; Ing. J4n Kovaé
(001610, IMQO0); Ing. Ales Lubas, Ph.D. (0011448, IM0O0); Ing. arch. Tomas
Pechman (CKA 03803), Ing. arch. Jakub Jakubec, architektonické

feSeni a projednani s pamatkovou péci; a dalsi spolupracovnici

Hlavni dodavatel: Spole¢nost ,,Negrelliho viadukt®

(HOCHTIEF CZ a. s., divize Dopravni stavby — vedouci

sdruzeni; STRABAG Rail a.s., AVERS, spol. sr.0.)

Stavbyvedouct: Ing. Marian Durana (3000235, IM0O); Feditel
vystavby: Ing. Martin Redina (0010943, IM0O)

Technicky dozor stavebnika: Sprava Zeleznic s.o., Ing. Jifi Dryak;
Ing. David Prause (0014562, ID00); Ing. Milan U8ala a dalSi spolupracovnici

Specidlni zakladani: Zakladani staveb, a. s.

Diagnosticky préizkum pfi realizaci: Kloknertv Gstav CVUT
a Fakulta stavebni CVUT, Ing. Tomas Bittner, Ph.D.;
doc. Ing. Jifi Kolisko, Ph.D. (0007981, IZ00)

Investor: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC)
Realizace: 2017-2021
Naklady: 1,443 mid. K& bez DPH

Ocenéni

« Nominace na titul v soutézi Stavba roku 2020

« 3. misto v mezinarodni soutéZi pro projektanty do 35 let (EFCA) ziskal
doc. Ing. Marek Foglar, Ph.D. za vedeni zpracovani projektové dokumentace







PfFehled zkratek pro autorizaéni
obory a specializace CKAIT

e |—inzenyr
o T—technik
o S - stavitel

Autorizaéni obory

Pozemni stavby

« |[POO - autorizovani inzenyfi,
« TPOO - technici
« SPOO - stavitelé

Dopravni stavby

« |IDOO - autorizovani inzenyfri

« TDO1 - doprava kolejova — autorizovani technici

« SDO1-doprava kolejova — autorizovani stavitelé

o TDO2 - doprava nekolejova — autorizovani technici
« SD02 - doprava nekolejova — autorizovani stavitelé

Stavby vodniho hospodarstvi
a krajinného inzenyrstvi
« VOO - autorizovani inZenyfi
« TVO1 - stavby hydrotechnické — autorizovani technici
« SV01 - stavby hydrotechnické - autorizovani stavitelé
« TVO02 - stavby zdravotné technickeé -
autorizovani technici
o SV02 - stavby zdravotné technické —
autorizovani stavitelé

« TVO03 - stavby melioracni a sana&ni -
autorizovani technici

» SV03 - stavby melioracni a sanagni -
autorizovani stavitelé

Mosty a inZzenyrské konstrukce

« IMOO - autorizovani inzenyfri
e TMOO - autorizovani technici
« SMOO - autorizovani stavitelé

Technologicka zafFizeni staveb

« |TOO - autorizovani inzenyfri
e TTOO - autorizovani technici

Technika prostiedi staveb

« |EO1-technicka zafizeni — autorizovani inZzenyfi

» TEO1-vytapénia vzduchotechnika -
autorizovani technici

» TEO2 - zdravotni technika — autorizovani technici
« |[EO2 - elektrotechnicka zafizeni — autorizovani inzenyfi

« TEO3 - elektrotechnicka zafizeni -
autorizovani technici

Statika a dynamika staveb
« 1S00 - autorizovani inzenyfi

Méstské inzenyrstvi
« 1I00 - autorizovani inZenyfi

Geotechnika

« IGO0 - autorizovani inZenyfi
« TGOO - autorizovani technici

Ceska komora autorizovanych inZenyri a technikd &innych ve vystavbé

PozZarni bezpeénost staveb

« |[HOO - autorizovani inzenyfi
e THOO - autorizovani technici

Stavby pro plnéni funkce lesa
« ILOO - autorizovani inZzenyfi

Specializace

ZkousSeni a diagnostika staveb

« |Z00 - autorizovani inZzenyfri

Energetické auditorstvi

 IAQO - autorizovaniinZzenyfi
« TAOO - autorizovani technici

Seznam dalSich zkratek

« AD - autorsky dozor

« SO - stavebni objekt

« PD - projektova dokumentace

« DUR - dokumentace pro uzemni rozhodnuti

« DSP - dokumentace pro stavebni povoleni

« DPS - dokumentace pro provadéni stavby

» RDS -realizadni dokumentace stavby

« DSPS - dokumentace skutecného provedeni stavby
» EIA - posouzeni vlivu na Zivotni prostredi

« IPPC -integrovana prevence omezovani znegisténi
« TDI-technicky dozor investora
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